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1. Kurzbericht

Seit Anfang 2025 arbeitet ein Team bestehend aus dem Verkehrsplanungsbiiro Planersocietat und
dem Kommunikationsbiiro TOLLERORT entwickeln & beteiligen zusammen mit der Stadt Geesthacht
an der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP). Die Offentlichkeit war bereits mehrfach
durch verschiedene Formate eingeladen, sich an der Planung zu beteiligen. Im Mittelpunkt der
aktuellen Werkstatt steht die Prasentation und Diskussion der MaRRnahmenvorschlage fiir die
zukinftige Mobilitatsentwicklung. Ziel der Veranstaltung ist, Prioritdten aus Sicht der Beteiligten zu
ermitteln und Empfehlungen fir vorrangige MaRRnahmen sowie MaRnahmenbiindel zu erarbeiten.

Nico Bendschneider, Mobilitatsmanager der Stadt Geesthacht, begriiRt die Teilnehmenden. Knapp 40
Personen sind — verteilt aus dem ganzen Stadtgebiet kommend — der Einladung gefolgt. Mit dem VEP
werden entscheidende Weichen fiir die Mobilitat der kommenden 10 bis 15 Jahre gestellt. Es ist
wichtig, diesen Prozess gemeinsam mit den Biirgerinnen und Blirgern der Stadt Geesthacht zu
gestalten. Jede Riickmeldung hilft, die MaRnahmen passgenau und zukunftsorientiert an vielfaltigen
Bediirfnissen auszurichten. Da es bei der Verkehrsentwicklungsplanung darum geht, vielfiltige
Anforderungen und unterschiedliche Interessen zu beriicksichtigen, |adt die Moderatorin zu einem
inneren Perspektivwechsel ein: Wie waren Sie im Alter von sechs Jahren draufRen unterwegs? Was
meinen Sie, wie werden Sie sich in 10-20 Jahren fortbewegen? Der VEP soll schlieRlich (iber mehrere
Jahre Bestand haben. Verschiedene Menschen haben unterschiedliche Anliegen.

Nach Informationen durch das Planungsteam erhalten die Beteiligten Gelegenheit, sich das
Malnahmenkonzept, aufgeteilt auf finf Handlungsfelder, in Ruhe anzuschauen. lhre dabei erfolgte
individuelle Auswahl an fir sie vorrangigen MaBnahmen bereitet sie auf die nachfolgende
Gesprachsphase in Gruppen vor. In Gruppen diskutieren die Teilnehmenden dann Biindel von
Malnahmen, die sich aus vorrangigen MaBnahmen der einzelnen Teilnehmenden ergeben.

Im Ergebnis wird deutlich, dass ein hohes Gewicht auf MalRnahmen im FuB- und Radverkehr fiir die
Verbesserung der Verkehrssicherheit gelegt wird. Vorrang sollten demnach etwa der radverkehrs-
freundliche Ausbau von Knotenpunkten sowie die Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes haben.
Beides tragt zum Abbau von Konflikten des Kfz- und Radverkehrs mit dem FulRverkehr bei, was
ebenfalls als vorrangiges Ziel gesetzt wird. Fiir den FuRverkehr stehen barrierefreie und sichere
Querungen im Mittelpunkt, auch wenn diese bekanntermalien im Bereich von Bundesstrallen schwer
zu realisieren sind, da die Stadt Geesthacht hier keine Entscheidungshoheit hat.

Eine hohe Prioritit wird auBerdem dem 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) beigemessen. Hier
geht es darum, das Angebot zu sichern und auszubauen. Dabei werden auch wichtige Anbindungen
zu angrenzenden Kommunen angesprochen, nicht nur fiir den beruflichen Verkehr, sondern auch
zum Beispiel fiir Arztbesuche, fur die haufiger nach auRerhalb Geesthachts ausgewichen werden
muss. Ein attraktives OPNV-Angebot wird als Voraussetzung fiir eine Verinderung des Mobilitits-
verhaltens betrachtet, damit der Pkw weniger genutzt werden muss. Als ein Schliisselprojekt wird in
diesem Zusammenhang der Ausbau des ZOB einschlieRlich des weiteren Umfelds auch als Schnitt-
stelle zwischen FuR-, Rad- und Busverkehr gesehen. Generell wird Sharing-Angeboten einschlieRlich
guter Schnittstellen zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln eine Bedeutung beigemessen. In
diesem Zusammenhang werden E-Scooter als relevantes Angebot in Erganzung zum Fahrrad genannt.
Auch das schulische Mobilititsmanagement wird im Handlungsfeld OPNV und Vernetzung héher
gewichtet.

Fiir den MIV werden Parkmoglichkeiten an Schnittstellen auBerhalb des Zentrums angeregt, damit
nicht alle ins Zentrum reinfahren missen.

Das Planungsteam nimmt die Hinweise der Beteiligten flir die weitere Ausarbeitung des Konzepts
Uber MaBRnahmen mit. Bevor dieser Arbeitsschritt weitergeht, wird es ein weiteres Angebot zur
Beteiligung geben: Am 18. April 2026 werden die MaBnahmenvorschlage vormittags und mittags in
der FuBgadngerzone (Hohe Nessler) vorgestellt. Mit diesem Angebot an einem Samstag sollen
Menschen zufallig angesprochen werden und erganzend zur heutigen Veranstaltung weitere
Perspektiven einbezogen werden.
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1. Vorspann der Veranstaltung

Anhand von zwei Abfragen werden beim Einlass Eindriicke {iber Hintergriinde der Teilnehmenden
hinsichtlich ihrer Standorte (Wohnen/Arbeiten) in Geesthacht sowie ihrer Verkehrsmittelwahl
gewonnen.

‘Woistd

Abfragen: Wo ist dein Standort in Geesthacht Wie bist du im Alltag unterwegs?

=  Frage: Wo ist dein Standort in Geesthacht?
Die Standorte (Wohnen oder Arbeiten) der Teilnehmenden sind mit Punkten markiert und
verteilen sich iber das gesamte Stadtgebiet.

=  Frage: Wie bist du im Alltag unterwegs? Welches Verkehrsmittel nutzt du im Alltag Gberwiegend
(gemessen an der Lange aller Wege)?
Die meisten Teilnehmenden der Abfrage (15 von 32) geben das Fahrrad als haufigstes
Verkehrsmittel an, dicht gefolgt vom Auto mit 11 Punkten. FuBverkehr, 6ffentlicher Personen-
nahverkehr und eine wechselnde Verkehrsmittelwahl sind als Hauptverkehrsmittel deutlich
weniger vertreten. Zu beriicksichtigen ist, dass nicht nach der Haufigkeit der Nutzung gefragt
wird.

2. BegrifBRung und Austausch

Uberblick tiber den Ablauf

1. BegriiBung und Austausch: Wie verschieden sind Sie im Alltag unterwegs?

2. Einstieg: Wo steht der Verkehrsentwicklungsplan?

3. Vorstellung des ,,MaBnahmenbuffets” fiir den Verkehrsentwicklungsplan
mit anschlieRender eigener Erkundung

4. Gesprachsphase: Welche Elemente aus dem MaRnahmenbuffet sind fiir Ihre Mobilitat
besonders wichtig und erganzen sich gut?

5. Vorstellung und Austausch Gber die Gruppenergebnisse

6. Ausblick und Abschluss
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Mitwirkende und Teilnehmende

Als Vertreter der Stadtverwaltung Geesthacht begriiRt Nico Bendschneider, Mobilitatsmanager, die
Teilnehmenden.

Das Verkehrsplanungsbuiiro Planersocietat (Dortmund/Bremen) wird vertreten durch Markus
Grundmann und llka Biirling.

Das Biiro TOLLERORT entwickeln & beteiligen (Hamburg) ist flir Moderation und Dokumentation der
Veranstaltung zustandig, mit Mone Bocker, Karina MeiBner und Tessa Pusch. Wahrend der
Veranstaltung werden Fotos fiir die Offentlichkeitsarbeit der Stadt gemacht.

An der Veranstaltung nehmen knapp 40 Personen teil. Nach einem Uberblick tiber Hintergriinde der
Teilnehmenden anhand der Abfragen vom Einlass ladt die Moderatorin die Beteiligten zu einem
inneren Perspektivenwechsel mit folgenden Fragen ein:

= Wie waren Sie im Alter von 6 Jahren drauBen unterwegs?

=  Wie waren Sie als Jugendliche unterwegs, noch ohne Fiihrerschein, aber abends schon mal
alleine weg?

= Was meinen Sie, wie werden Sie sich in 10-20 Jahren fortbewegen? Welche Wiinsche werden
Sie an die Mobilitat haben?

Mit diesem Gedankenspiel wird vermittelt, dass es bei der Verkehrsentwicklungsplanung darum
geht, sehr verschiedene Bediirfnisse zusammen zu bedenken. Es geht auch nicht nur um eine
Momentaufnahme. Der Verkehrsentwicklungsplan soll Giber mehrere Jahre tragen. Es ist notwendig,
Gber den eigenen Tellerrand zu schauen.

Gesprache in Murmelgruppen

Als Einstieg in das Thema bittet Frau Bocker die Teilnehmenden, sich zu dritt etwa vier Minuten lang
nacheinander Gber zwei Fragen auszutauschen.

= Wie sind Sie im Alltag auf verschiedenen Wegen unterwegs?
= Wie kdnnten Sie Ihre Mobilitdt verandern, etwa nachhaltiger gestalten?
Im Anschluss werden einige Eindriicke eingeholt. In den Statements kommt zum Ausdruck,

= dass viele Teilnehmende je nach Wegezweck unterschiedlich unterwegs sind

= dass der Wohnstandort bzw. Arbeitsort das Mobilitatsverhalten beeinflusst:
... bin nur zu Full unterwegs, wohne im Zentrum, da ist es zu umstandlich das Rad
anzuschliefen”
»--. Wohne in Kriimel, mit Familie und Sdugling. Da mussen wir fiir viele Wege das Auto nutzen.
Nachhaltiger ware es, wenn Kinder mit dem Fahrrad zur Schule fahren oder es einen Schulbus
geben wirde.”

= dass viele Teilnehmend ihre Verkehrsmittelwahl bereits so nachhaltig wie moglich gestalten:
»--. bin mit dem Fahrrad und der Bahn unterwegs und habe mein Auto schon vor einem Jahr
abgegeben, das war eine groRe Verdnderung.”
»--. bin mit dem E-Auto und dem Fahrrad und auch etwas zu FuR unterwegs. Meine
Veranderungsmoglichkeiten sind ausgereizt.”
... fahre schon viel mit dem Bus nach Bergedorf und nutze selten das E-Auto. Es wird schwierig,
das noch nachhaltiger zu gestalten. “

= dass es Hiirden gibt, das Mobilitatsverhalten zu andern:
»--. €5 gibt viele Wege, die mit dem Rad noch nicht gut funktionieren, teilweise gefahrlich sind,
es gibt Konflikte mit dem StraBenverkehr.”

=  dass der OPNV nicht abgebaut, sondern gesichert und entwickelt werden sollte:
»--. Wir missen aufpassen, dass keine Buslinien eingestellt werden.”
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3. Einstieg: Wo steht der Verkehrsentwicklungsplan?

Markus Grundmann (Planersocietat) erldutert den Planungsauftrag, die Funktion und den
Arbeitsprozess fir die Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans. Die Prasentation steht im
Nachgang der Veranstaltung online zur Verfligung.

4 Gut vernetztes OPNV-Angebot,
Z0B als Mobilitatsknoten

4 ErschlieRungsqualitat des Stadtzentrums
und anliegender Wohnquartiere gut

4 Schrittweiser Umbau der Haltestellen
fUr mehr Barrierefreiheit

fAngebot einer Radabstellanlage am Z0B
und Fahrradservicestationen

Schwachen

& Geringes OPNV-Angebot am Wochenende
und in den Schwachverkehrszeiten

¥ OPNV-Erreichbarkeit neuer Wohngebiete
und einiger Gewerbestandorte schlecht

¥ Generelles Defizit barrierefreier Ausgestaltung,
zusatzlich einzelne Bushaltestellen
mit sehr schlechter Ausstattung

§ Keine Sharing-Angebote oder Park+Ride-
Mdglichkeiten

< Erhohung der Taktung stark frequentierte
Linien zur Erhohung der Attraktivitat

<© Ausbau weiterer Haltestellen fir
mehr Barrierefreiheit

< Erganzende Verkehrsangebote wie
Fahrradverleihsysteme oder
On-Demand-Verkehre

< Potenzial zur Reaktivierung der Bahnstrecke
zwischen Geesthacht und Hamburg

Auszug aus der Prisentation: Stirken- und Schwdchen-Analyse aus der Bestandsaufnahme

Herr Grundmann erldutert den Aufbau und die Funktionen eines Zielkonzeptes und erklart, woraus
sich die Ziele des Konzeptes ableiten. Das Zielkonzept wurde im Ausschuss fur Stadt- und
Verkehrsplanung am 17.11.2025 beschlossen. Der Beschluss des Zielkonzepts schafft die politische
Grundlage dafir, dass Verwaltung und Gutachterteam die anschlieRende MaRRnahmenkonzeption auf
Basis der dargelegten Ziele erarbeiten kdnnen.

Nachfragen und Anmerkungen der Teilnehmenden:

=  Anmerkung: Viele Verkehrsteilnehmende sind mit dem Auto grol8 geworden. Das Auto ist heute
aber nicht mehr der MaRstab. Stichwort ,,awareness” — bewusst unterwegs sein.

= Mehrere Teilnehmende fragen nach konkreteren Zwischenzielen und messbaren Meilensteinen
in der Zukunft: Was will ich bis wann erreichen?

Antwort Herr Grundmann: Es werden noch Indikatoren ausgewahlt und festgelegt, um messbare
Ziele fir die Zukunft zu beschreiben und den Erfolg nachvollziehen zu kdnnen. Wichtig ist,
Indikatoren zu verwenden, fiir die auch Daten vorhanden sind und die im Zusammenhang mit
Maflnahmen eine Entwicklung nachvollziehbar machen. Die Indikatoren werden im Rahmen der
Vertiefung des Handlungskonzepts ausgewadhlt. Fir MaBnahmen werden aulerdem in Steck-
briefen Meilensteine ausformuliert, die konkretere Vorgaben machen. Zum Beispiel konnte die
Lange des Radwegenetzes ein Indikator sein. Im Steckbrief kdnnte zum Beispiel festgehalten
werden, dass zunachst Uber einen Zeitraum von flinf Jahren erst Hauptrouten ausgebaut
werden, gefolgt vom Ausbau der Nebenrouten in den anschlieBenden fiinf Jahren.
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Leitziel

Handlungsziele

Mobil in Geesthacht 2040

A R S

Umweltverbund und

Vernetzung stéirken

Anteil des Umweltverbunds am
Personenverkehr erhéhen
Al

Verfiigbarkeit des dffentlichen
Verkehrs verbessern

A2

Schaffung eines durchgingigen
und gualitativ hochwertigen
ﬂ‘;ad- und FuBverkehrsnetzes

Die Notwendigkeit fir den
Besitz privater und
gewerblicher Pkw reduzieren
A4

Multi- und intermodale
Mobilitat unterstiitzen

A5

Erreichbarkeit alltiglicher Ziele
erhdhen

Verbesserung der regionalen
Verkehrsanbindung mit dem
Umweltverbund

Kommunal-
grenzilberschreitende
Verkehre optimieren

Wirtschaftsverkehr effizient
abwickeln

Auszug aus der Prdsentation: Zielkonzept

A AP

Barrierefreiheit gewidhrleisten
C1

FuBverkehrsnetz verbessern
c2

Reduzierung der Anzahl der im
Verkehr schwerverletzten und
getdteten Personen

Abbau von Konflikten
zwischen den einzelnen

ca Mobilitdtsformen

Zielgruppenangepasste
Verkehrsangebote
schaffen und einfach zuganglich

(= machen

@ Planersocietst TOLLERORT

Mobilitat. Stadt. Dialog. entwickeln & beteiligen

Mobilitét
umweltvertréglich

organisieren

4 Leitziele

Treibhausgasemissionen
minimieren
D1

18 Handlungsziele

Energiewende im Verkehr
unterstiitzen
D2

Larmbetroffenheit minimieren

D3

Parkraum stadtvertraglich
organisieren

D4

Frage: Die bestehende Ladeinfrastruktur ist noch sehr diinn, nur im Zentrum ist die Ausstattung
besser. Warum wird die bestehende Ladeinfrastruktur als Potenzial bewertet worden.

Antwort: Im Vergleich ist Geesthacht schon gut aufgestellt. Der Begriff Potenzial sagt jedoch
auch, dass das Angebot weiter ausgeweitet werden sollte. Es ist keine Starke, sondern

ausbaufahig.

Anmerkung: Es war richtig, die Ziele im Ausschuss politisch absegnen zu lassen. Es ist wichtig,
sich nicht im Detail zu verlieren, damit nicht wie beim VEP 2012 wegen dieser Details das ganze
Konzept nicht beschlossen wird.

Herr Grundmann weist darauf hin, dass viele MaRnahmen mit Férdermitteln bezuschusst
werden kénnen. Der Beschluss des VEP ist daher eine wichtige Grundlage, um Fordermittel
generieren zu kénnen

Frage: Wie weitgehend wird der ZOB mit betrachtet und wird auch das Thema Park & Ride mit

einbezogen?

Antwort Herr Grundmann: Die Situation am ZOB wird mit begutachtet. Hier ist zudem eine
Verlegung als Option mit zu bedenken, im Falle einer Reaktivierung der Bahnstrecke Hamburg-

Geesthacht.

Frage: In der FuBgangerzone stimmt das Verhaltnis von FuR- und Radverkehr nicht. Die Situation
ist FUr FuBverkehr nicht gut. Nun kommen noch die E-Scooter dazu. Wie gehen wir damit um?

Antwort Herr Grundmann: Es wird hierzu Empfehlungen geben. In vielen Stadten werden
Verbotszonen fiir das Fahren mit E-Scooter eingerichtet und GPS-gesteuert umgesetzt. Der E-
Scooter (von vertraglich gebundenen Sharing-Anbietern) kann in den Bereichen nicht gefahren
werden. AuRerdem werden Flachen fiir das Abstellen eingerichtet. Es wird im VEP als
Maflnahme empfohlen, eine Strategie zum Umgang mit E-Scootern aufzusetzen.
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4. Vorstellung des ,,MaRBRnahmenbuffets” fiir den Verkehrsentwicklungsplan
mit anschlieBender eigener Erkundung

Informationen fiir die Gesprachsphase

Zum Einstieg in die Gesprachsphase stellt Herr Grundmann zunachst die Erarbeitung des
MaBnahmenkonzepts vor (siehe Prasentation).

Einstieg & Diskussion der MaRRnahmen

Woher kommen die MaRnahmen? ;

Auszug aus der Prdsentation: Prozess der Mafinahmenentwicklung

Herr Grundmann betont, dass die Stadt Geesthacht nicht alle Vorschlage und Anliegen aufgreifen
und selbst umsetzen kénne. Sie nehme verschiedene Rollen bei der Umsetzung der MaRnahmen ein.
Teilweise konne sie daher nicht selbst aktiv werden und MalBnahmen umsetzen, wie zum Beispiel bei
der moglichen Reaktivierung der Bahnstrecke Hamburg-Geesthacht.

Fir den VEP werden MaRRnahmen formuliert, mit denen die Ziele erreicht werden und die in
Geesthacht funktionieren konnen. Das MaRnahmenkonzept ist in fiinf Handlungsfelder unterteilt. Die
Malnahmen sind bei der Veranstaltung auf Plakaten ausgestellt. Ein Glossar erlautert eine Reihe von
Fachbegriffen.

Auf Nachfrage eines Teilnehmers stellt Herr Grundmann klar, dass die Reaktivierung der Bahnstrecke
als Option im Verkehrsentwicklungsplan mitgedacht werde, aber nicht als Voraussetzung fir die
dargestellten MaRBnahmen gelte. Gleiches gelte fiir die geplante UmgehungsstraRe, von der derzeit
nicht klar ist, wann sie realisiert wird.

Herr Grundmann erlautert, der VEP sei kein starres Planwerk, dass durchgearbeitet und abgehakt
wird. Das Zielkonzept und die Indikatoren dienten als Dach. Es sei zukiinftig regelmaRig zu priifen, ob
die eingeschlagenen Wege die richtigen sind oder ob andere MaBnahmen angegangen werden
sollten. So kdnne auch in Zukunft auf Entscheidungen anhand von neuen Gesetzen, Entwicklungen,
Trends oder dergleichen reagiert werden.
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Erkundung des ,,MaBnahmenbuffets”

Vor der Gesprachsphase in Gruppen haben die Teilnehmenden Gelegenheit, die Mallnahmen noch
einmal genau zu sichten. Frau Bocker nutzt fir den Auftrag an die Beteiligten den Vergleich mit
einem Buffet, bei dem aus dem Angebot die Speisen ausgewahlt werden, die einem selbst am besten
schmecken:

= Sichten Sie die Mallnahmen bei einem eigenen Rundgang.

= Stellen Sie sich auf lhrer Karte ein ,,Menu“ vom MaRBnahmenbuffet zusammen. Auch unter
schwierigen Rahmenbedingungen will die Stadt Geesthacht eine sichere, barrierefreie,
stadtvertragliche/nachhaltige und bedarfsgerechte Mobilitat gestalten. Welche bis zu fiinf
Maflnahmen (aus verschiedenen Handlungsfeldern) sind flr Sie besonders wichtig, damit dies
gelingen kann? Was fehlt lhnen?

Die Karten werden im Nachgang eingesammelt und ausgewertet. Sie dienen den Teilnehmenden
jedoch zunachst als Anhaltspunkt fiir das anschlieRende Gruppengesprach.

Das Ergebnis der beim Rundgang als vorrangig ausgewahlten MaBnahmen ist im Anhang
dokumentiert. Hier sind die am haufigsten ausgewahlten Malnahmen notiert:

2.1  Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes (Radverkehr) 10
2.2 Knotenpunkte radverkehrsfreundlich ausbauen (Radverkehr) 10
3.7 Optimierung kommunalgrenzen-lberschreitender Verkehre (OPNV/Vernetzung) 10
1.4 Reduzierung der Konflikte mit dem Radverkehr (Radverkehr) 9
4.1 Verkehrsstrome optimieren (Motorisierter Individualverkehr) 9
1.2 Ausbau sicherer und barrierefreier Querungsmaglichkeiten (FuBverkehr) 8
3.1 Ausbau vernetzter Infrastruktur (OPNV/Vernetzung) 8
5.3  Schulisches Mobilitdtsmanagement (Integrierte Themen) 8

5. Gesprachsphase: Welche Elemente aus dem MalBnahmenbuffet sind fiir
Ihre Mobilitat besonders wichtig und erganzen sich gut?

Anleitung

Die Teilnehmenden verteilen sich auf vier Gruppen (zu diesem Zeitpunkt sind noch ca. 25
Teilnehmende anwesend). Sie bestimmen jeweils eine Person als Leitung. Anschliefend ermitteln sie,
welche Wegezwecke fiir die Teilnehmenden bei der Diskussion im Mittelpunkt stehen. Dazu setzt
jede Person einen Punkt auf einen von mehreren moglichen Wegezwecken. Hintergrund dieses
Zwischenschritts ist, dass sich manche MaRRnahmen je nach Wegezweck unterscheiden konnen.
Besorgungen im Alltag |6sen andere Mobilitdtsbedirfnisse aus als beispielsweise ein entspannter
Ausflug in der Freizeit. Uber die Abfrage macht sich die Gruppe bewusst, welche Wegezwecke in der
Diskussion relevant sind.

Im nachsten Schritt stellen sich die Teilnehmenden einzeln vor mit der fir sie wichtigsten MalRnahme
aus dem eigenen ,,Men(i“. Diese notieren sie auf eine gelbe Karte und platzieren sie auf einer
Zielscheibe. Dann folgt der Austausch in der Gruppe:

= Welche der MalRnahmen sind vorrangig umzusetzen, auch in Kombination? (je wichtiger, um so
mehr in die Mitte ricken)
= Welche MaRnahmen fehlen in der Kombi? (mit orangenen Karten erganzen)

= Welche Erwartungen knipft ihr an einzelne MaBnahmen?
(MaBnahmen mit Stichpunkten auf den Karten vertiefen)
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Die Gruppen stellen im Nachgang ihre Ergebnisse vor.

Gruppenphase

uauelzy .
alS .
P JyeutEIN 3Udjap [ECI' 1. Einsteigen: Bitte bestimmt eine Person als
puis k Leitung.

@ 2. Orientieren: Bitte wihlt aus, welcher Wegezweck
bei der Diskussion im Mittelpunkt stehen sollte. Pro
Person bitte einen Punkt setzen.

Zur Ausbildung Zur Austildung
und Arbeit und Artseit

In der Freizeit

untorwegs
nach Plan

und spontan

0. 3. Vorstellen: Wer bist du und welche wichtigste
Mafinahme aus deinem persénlichen Mendi legst du
auf den Tisch?

3. Diskutieren:

(=)= Welche der Mainahmen sind vorrangig

8{0‘9_\. umzusetzen, auch in Kombination? (je wichtiger,
um so mehr in die Mitte riicken)

Welche MaBnahmen fehlen in der Kombi?

bﬂ“"de;:“ (mit Karten ergénzen)
lche MaBnahmen sind ,,;\cm Welche Erwartungen kniipft ihr an einzelne
Platzieren Sie di€ MaRnahmen? (MaBnahmen mit Stichpunkten auf

den Karten vertiefen)

Tischpapier mit Arbeitsanleitung
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Ergebnisse Gruppe 1:

Gruppengesprich: Welche MaBnahmen sind wichtig? (40 Min.)

powueuen “M.M, @:] D) 1. Einsteigen: Bitte bestimmt eine Person als
= Leitung.

2. Orientieren: Bitte wahit aus, welcher Wegezweck
bei der Diskussion im Mittelpunkt stehen sollte.
Jede/jeder setzt bitte einen Punkt.

& X
P W e s
¥ \&‘\.. y *‘1
O \'P “
¥ »j \ 3. Vorstellen: Wer bist du und welche wichtigste
é] MaRnahme aus deinem personlichen Mend legst du
auf den Tisch?

4. Diskutieren:
(Z= Welche der MaBnahmen sind vorrangig

8{0\8 auch in Kombination? (je wichtiger,

um so mehr in die Mitte riicken)

Wers “w.oo“':\» Welche MaBnahmen fehlen in der Kombi?
®lche Magnahmen sV wwmﬁ“’ (mit Karten erganzen)

Platzieren Sie g8 Welche Erwartungen kniipft ihr an einzelne

MaRnahmen? (MaRnahmen mit Stichpunkten auf

o s W BUSIOM :yoeid aES den Karten vertiefen)

Wegezweck: Die Bepunktung ergibt unterschiedliche Wegezwecke als relevant, mit einem leichten
Ausschlag zu ,,in der Freizeit unterwegs, nach Plan und spontan®. Berichtet wird, dass
die Gruppe alle Wegezwecke als relevant erachtet, Waren und Service wurden jedoch
weniger betrachtet.

Priorisierung von MaBnahmen:
= Prio 1/Mittelpunkt: Verkehrssicherheit (Ergédnzung)

= Prio 2/MaRnahmenbuindel:
Barrierefreies FuRverkehrsnetz und Fahrrader und Stral3en;
Sicherheit (Komfort?) im Radverkehr;
Radverkehrsnetz weiterentwickeln;
Reduzierung der Konflikte mit dem Radverkehr

=  Prio 2/MaRnahmenbiindel:
3.9 Erreichbarkeit von Alltagszielen (OPNV/3.5),
Schulisches Mobilitdtsmanagement, Anbindung Dorfer, Schulweggefahr Richtweg!,
Finanzielle Férderung des OPNV (,regionales Deutschlandticket”), bezahlbarer Nahverkehr
(Ergdnzung)

= Prio 3: Ausbau der Ladeinfrastruktur

Der Gruppensprecher erldutert, dass die Verkehrssicherheit aus Sicht der Gruppe im Mittelpunkt

steht. Im Schwerpunkt beziehe sich die Gruppe auf MaBnahmen fir den FuR- und Fahrradverkehr
sowie fiir die Mobilitdt im OPNV speziell fiir Schiiler:innen sowie in den Randzeiten.

Die Gruppe regt an, tUber die Einflihrung eines zusatzlichen Regionaltickets nachzudenken, da einige
Menschen das Deutschlandticket mit dem Umfang nicht bendétigen. Der hohe Grad der Digitalisierung
beim Deutschlandticket wiirde altere Menschen davon abhalten, vom Auto auf den OPNV
umzusteigen.
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Ergebnisse Gruppe 2:

Gruppengesprich: Welche MaBnahmen sind wichtig? (40 uln.)—

m,» 1. Einsteigen: Bitte bestimmt eine Person als
Leitung.

bei der Diskussion im Mittelpunkt stehen sollte.

o 2. Orientieren: Bitte wahlt aus, welcher Wegezweck
’.{5 Jedeljeder setzt bitte einen Punkt.

Véaren und Service befermn

I\_ﬂ_g_[‘ aus deinem personli 1 Menu legst du
auf den Tisch?

’ ? y 3. Vorstellen: Wer bist du und welche wichtigste

4. Diskutieren:

’o"‘\ %) Welche der MaBnahmen sind vorrangig
3 auch in Kombination? (je iger,
- ‘,wl\::,\ﬁ“ 893 um so mehr in die Mitte riicken)
dbgfo“d;‘\“’ Welche MaBnahmen fehlen in der Kombi?
®iche Magnahmen s\"" wichtie® (mit Karten erganzen)
Platzieren Sie di® Welche Erwartungen kniipft ihr an einzelne

MaBnah ? (MaBnahmen mit Sti kten auf

oo den Karten vertiefen)
(‘ulN %) £BIYIIM PUIS UBLIYBUFEI BYIIIM U

Wegezweck: Die Bepunktung ergibt unterschiedliche Wegezwecke als relevant, mit einem leichten
Ausschlag zu ,,Zur Ausbildung und Arbeit in Geesthacht” und ,,in der Freizeit
unterwegs, nach Plan und spontan”.

Priorisierung von MaRnahmen:

= Prio 1 (zwei Karten): 3.7 Optimierung Kommunalgrenzen-lberschreitender Verkehre
Erwartungen: Buslinien nach Biichen, Liineburg
Erwartungen: Mehr Busspuren

*  Prio 1: 3.4 Beschleunigung des OPNV
Erwartungen: Mehr Busspuren

= Prio 1: Férderung , Teilen statt Besitzen”
Car-Sharing/E-Scooter/“Stadtrad”

= Prio 2: Zeitnahe Umsetzung der MalRnahmen (Ergdnzung)
*  Prio 2: Sicherung der OPNV-Leistung (Ergénzung)
= Prio 3: Tempo 30 NebenstraRen/Tempo 40 Bus

Die Gruppe macht sich fiir die Sicherung und Verbesserung des OPNV stark. Mit hoher Prioritit
ausgewahlt wird die Optimierung kommunalgrenzen-iiberschreitender OPNV-Angebote. Begriindet
wird dies zum Beispiel damit, dass im Krankheitsfall teilweise auf einen Arzt in Liineburg oder an
anderen Orten ausgewichen werden miisse. Da fehle dann das entsprechende Angebot.

Zur Beschleunigung des OPNV wird neben Busspuren auch eine Bevorrechtigung des Busverkehrs an
Ampeln angeregt.

In Kombination mit einer Verbesserung des OPNV wird die MaBnahme , Teilen statt Besitzen”
priorisiert: Das OPNV-Angebot lasse sich mit Carsharing und E-Scootern gut ergénzen.

Angemahnt wird, dass die OPNV-Leistungen aufrechterhalten werden miissten, sonst lieBen sich
viele Ziele einer vertraglichen Entwicklung des Verkehrs nicht umsetzen.
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Ergebnisse Gruppe 3:

Gruppengesprich: Welche MaBnahmen sind wichtig? (40 Min.)

m ») 1- Einsteigen: Bitte bestimmt eine Person als
Leitung.

2. Orientieren: Bitte wahit aus, welcher Wegezweck
bei der Diskussion im Mittelpunkt stehen sollte.
Jedefjeder setzt bitte einen Punkt.

Waren ung Service befern

3. Vorstellen: Wer bist du und welche wichtigste
\=/ MaBnahme aus deinem personlichen Menu legst du
auf den Tisch?

4. Diskutieren:
=) Welche der MaBnahmen sind vorrangig
auch in Ki ination? (je wichtiger,

8'0‘8 um so mehr in die Mitte rucken)

pes©® Welche MaBnahmen fehlen in der Kombi?
u’zhi‘haamhmon "“3‘\0“ (mit Karten erganzen)
Platzieren Sie di® Welche Erwartungen kniipft ihr an einzelne
MaBnahmen? (MaRnahmen mit Stichpunkten auf
den Karten vertiefen)

(‘Ui 0F) ZBRYIM puls UsWYeUGEI FUOIOM UoBIdseBuaddnio

Wegezweck: Die Bepunktung ergibt einerseits, dass alle Wegezwecke als relevant betrachtet
werden, Einzelpunkte wahlen , Tagliche Erledigungen im Alltag” und ,,in der Freizeit
unterwegs, nach Plan und spontan”.

Priorisierung von MaBnahmen:

=  Prio 1: ZOB Barrierefrei ausbauen -> Ziel Umbau (Ergdnzung)
Férdermittel generieren, mehr Platz, mehr Ubersichtlichkeit, mehr Sicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmer

= Prio 2: Verkehrsberuhigung 30-Zonen Innenstadt (Ergédnzung)

= Prio 2: 3.4 Beschleunigung + Sicherung + Ausbau des Busverkehrs (zwei Karten)
=  Prio 2: 1.2 Ausbau sicherer und barrierefreier Querungsmoglichkeiten

= Prio 2: 1.4 Konflikt zwischen FuRgangern und Radfahrern entscharfen!

= Prio 2: 2.2 Knotenpunkte radverkehrsfreundlich ausbauen
ARAS Fahrradaufstellflaiche auf dem Richtweg Richtung NorderstraRe (Ergédnzung)

=  Prio 2: 2.1 Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes

= Prio 3: shared places/shares spaces
die ganze Stadt als shared space denken, und die Bereiche ausnehmen, wo es nicht moglich ist

Der Gruppensprecher erlautert, dass in der Gruppe hinsichtlich der taglichen Verkehrsmittelwahl
sehr unterschiedliche Perspektiven vertreten waren.

Die Gruppe diskutiert als Schwerpunkt die Handlungsansatze, die Geschwindigkeit auf StralRen zu
reduzieren und die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden zu verbessern. Im Ergebnis
wird der barrierefreie Ausbau des ZOB als Schliisselmalnahme mit der ersten Prioritdt ausgewahlt.
Hier bestiinde die Chance, Fordergelder zu beantragen und das gesamte Umfeld des Standorts
weitldufig aufzuwerten und Verbesserungen fiir andere Verkehrsarten zu ermdglichen. Dartiber
hinaus wird empfohlen, dass vergleichsweise gute Busangebot in Geesthacht zu erhalten, auch die
angebotsorientierten Bereiche mit weniger Nachfrage.
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Als weitere Empfehlung schlagt die Gruppe vor, gleichberechtigt nutzbare Stadtraume fiir den
Verkehr in Geesthacht umzusetzen. Hier geht es um das sog. ,,Shared Space-Prinzip“, bei dem alle
Verkehrsteilnehmenden in einem Stralenraum gleichberechtigt sind. Dies fiihre zu gegenseitiger
Riicksichtnahme und einer groBeren Sicherheit im Verkehr. Das Prinzip solle zunachst tberall
umgesetzt werden. Nur dort, wo es nicht funktioniere, sollten andere Losungen greifen.

Ergebnisse Gruppe 4:

4

Wegezweck: Die Bepunktung ergibt einen Schwerpunkt auf ,Tagliche Erledigungen im Alltag”.

Priorisierung von MaBnahmen:
= Prio 1 (zwei Karten): 2.2 Radverkehr Knotenpunkte radverkehrsfreundlich ausbauen KUB

=  Prio 1: 1.2 Ausbau sicherer Querungsmaoglichkeiten, barrierefrei
(vor allem Giber B5, B404, K63)

=  Prio 1: 1.4 Reduzierung der Konflikte mit dem Radverkehr und E-Rollern
= Prio 1: Parkraumbewirtschaftung (Ergdnzung)

= Prio 1: Ausweitung 30 km/h auf alle StralRen der Innenstadt (Ergédnzung)
= Prio 2: 5.7 Klimagerechte Verkehrsplanung

Die Gruppe legt in der Diskussion den Schwerpunkt auf den FuR- und Fahrradverkehr. Um Konflikte
abzubauen und die Sicherheit zu erhéhen, wird empfohlen, vorrangig Knotenpunkte
radverkehrsfreundlich ausbauen und sichere, barrierefreie Querungsmaglichkeiten im FuBverkehr
herzustellen.

Die Gruppe empfiehlt, Losungen fiir den Abbau von Konflikten zwischen Fahrradverkehr und E-
Scooter zu finden. MalRnahmen fiir den Radverkehr und fiir E-Scooter kdnnten Synergien erzeugen.

Als wichtige zusatzliche Punkte werden die Erweiterung von Tempo-30-Zonen empfohlen, auBerdem
die Einfihrung von Parkraumgebiihren/Parkraummanagement, um die Belastungen in Geesthacht zu
reduzieren.
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6. Schlussfolgerungen und Ausblick

Die Gruppenergebnisse werden im Plenum gut aufgenommen und offenkundig weitgehend
unterstitzt. Folgende Aspekte werden diskutiert bzw. erganzt:

= Diskutiert wird die Frage, ob ein generelles Tempolimit auf 30 km/h mit dem Anliegen einer
Busbeschleunigung kompatibel ware. Bei Tempo 30 kénnte die Verkehrssicherheit stark
verbessert und die Larmbelastung stark reduziert werden. Es wiirde sich um eine Malinahme
mit umfangreichen positiven Folgewirkungen handeln und vieles entscharfen. Der Busverkehr
kdénne doch ohnehin nicht schneller als 30 km/h fahren.

Dem wird entgegengehalten, dass der Busverkehr zu vielen Zeiten und auf einigen Strecken
schneller fahren kénne. Eine Reduzierung des Tempos auf 30 km/h wiirde zu Mehrkosten
flihren, da mehr Busse eingesetzt werden missten.

=  Angeregt wird, die Haltestellen des Busverkehrs mit Bus-Kaps auszustatten, so dass der
Busverkehr nicht in eine Haltebucht einfahren und sich zeitaufwandig wieder in den Verkehr
einfadeln misse. Bei einem Bus-Kap halt der Bus auf der Fahrbahn, der Kfz-Verkehr dahinter
muss warten.

= Den Aspekt der Verkehrssicherheit aufgreifend wird eingebracht, dass auch der
Wirtschaftsverkehr (Richtungen Nord-Siid/Ost-West) beriicksichtigt werden misse. Mit der
Umgehung werde Verkehr aus der Stadt herausgehalten und die Wohnqualitat werde erhoéht. In
der jetzigen Situation gebe es zu wenige Querungen. Es habe bereits einen Todesfall gegeben.

= Zum Thema Parkraummanagement wird angemerkt, dass dies zu Mehrkosten fiir Autofahrende
fiihre, die weiter drauRen wohnen, weil sie sich das innerstddtische Wohnen nicht leisten
kénnten. Es brauche dann einen gut funktionierenden OPNV.

= Zum Thema Shared Space wird kritisch eingebracht, dass im Zuge der Einrichtung solcher
Bereiche Zebrastreifen wegfallen wiirden.

Frau Bocker fragt abschlieRend: Welche raumlichen Prioritaten setzen Sie flir ausgewahlte
MaBnahmen?
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Genannt und verortet werden detaillierte EinzelmalRhahmen:

Malnahme zur Verkehrsberuhigung auf der StraRe Besenhorst (,Rennstrecke”), Vorschlag:
intelligente Ampel installieren, die bei Gber Tempo 50 auf Rot springt. Aus dem Teilnehmerkreis
wird kritisch bemerkt, dass die Genehmigung einer Ampel auf der BundesstralRe kaum zu
erwarten sei, da die Stadt Geesthacht nicht flir BundesstraRen zustandig ist

Bushaltestelle im neuen Wohngebiet am Weidentrift, da der FukRweg zur vorhandenen
Bushaltestelle unattraktiv sei.

Querung fiir die Fahrgaste im Bereich der Bushaltestelle ,,Bergstrafie”

ZOB attraktiver und sicherer gestalten.

Ergdnzend zu den bisher diskutierten MaRnahmen wird angeregt, die FuRgangerzone in

oOstlicher Richtung zu erweitern. Es bestehe ein hohes Aufkommen im FuRverkehr, aber auch im
Kraftfahrzeugverkehr.

Ebenfalls erganzend wird angeregt wird, tber Kreisverkehre statt Ampeln an zentralen Punkten
nachzudenken, beispielsweise bei der Einfaddelung des Kfz-Verkehrs zur B404.

Es wird auf nicht schliissige bzw. abrupt endende Radwegefiihrungen hingewiesen: im Worther
endet ein kombinierter Rad-FuBweg im Nichts, kurz vor dem ZOB in Richtung NorderstraRe ist
die Flihrung unklar.

Das Planungsteam bedankt sich abschlieRend fiir die Ergebnisse der Gruppenarbeit bezlglich der
Priorisierungen sowie die lokale Expertise. Wie die Teilnehmenden selbst feststellen, seien einige der
erganzenden Empfehlungen ,dicke Bretter”. Dennoch wiirden diese als Hinweise erst einmal mit in
die Ausarbeitung des MaRnahmenkonzepts genommen.

Frau Bocker ruft die Teilnehmenden dazu auf, moglichst viele Menschen zu motivieren, bei dem
nachsten Angebot zur Beteiligung, am 18. April in der FuRgangerzone bei Nessler mitzumachen. Mit
diesem Samstagsangebot sollen Menschen erreicht werden, die sich an Veranstaltungen wie dieser
nicht aktiv beteiligen.

Samstag, 18. April 2026: Information und Gesprache in der FuRgangerzone

Herbst 2026 (noch nicht terminiert): Vorstellung der Ergebnisse
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7. Anhang

Auswahl von MaRnahmen beim Rundgang
31 Karten ausgefiillte Karten wurden abgegeben. In der nachfolgenden Liste gelb markiert sind die
am haufigsten ausgewéahlten MaBnahmen.

1. FuBverkehr (Gesamt 30 Punkte)

1.1 Schaffung eines barrierefreien FuBverkehrsnetzes 4
1.2 Ausbau sicherer und barrierefreier Querungsmoglichkeiten 8
1.3 Konflikte mit ruhendem Kfz-Verkehr minimieren 3
1.4 Reduzierung der Konflikte mit dem Radverkehr 9
1.5 Knotenpunkte fuRverkehrsfreundlich gestalten 4
1.6 Forderung der Aufenthaltsqualitat 2
1.7 Forderung des subjektiven Sicherheitsgefihls 0
2. Radverkehr (Gesamt 31 Punkte)

2.1 Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes 10
2.2 Knotenpunkte radverkehrsfreundlich ausbauen 10
2.3 Einrichtung weiterer Fahrradstrallen 2
2.4 Qualifizierung stadtgrenzen-liberschreitender Radwegeverbindungen 3
2.5 Ausbau von Radabstellanlagen 1
2.6 Weiterentwicklung touristischer Radverkehrsangebote 2
2.7 Erhohung des Komforts im Radverkehr 3
3. OPNV & Vernetzung (Gesamt 41 Punkte)

3.1 Ausbau vernetzter Infrastruktur 8
3.2 Forderung ,Teilen anstatt Besitzen” 2
3.3 Etablierung neuer OV-Angebote 4
3.4 Beschleunigung des OPNV 7
3.5 Einflihrung eines On-Demand Angebotes 6
3.6 Vermarktung Freizeitmobilitat 0
3.7 Optimierung kommunalgrenzen-iiberschreitender Verkehre 10
3.8 Mobilitat aus einer Hand 0
3.9 Erreichbarkeit von Alltagszielen 4
4. Motorisierter Individualverkehr (Gesamt 32 Punkte)

4.1 Verkehrsstrome optimieren 9
4.2 Vertragliche Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs 3
4.3 Sofortprogramm Strale 6
4.4 Erarbeitung und Umsetzung einer ganzheitlichen Parkraumstrategie 5
4.5 Forderung der Verkehrssicherheit 4
4.6 Geesthacht als Smart City 2
4.7 Ausbau der Ladeinfrastruktur 3
5. Integrierte Themen/Mobilititsmanagement (Gesamt 23 Punkte)

5.1 Betriebliches Mobilitdtsmanagement in der Stadtverwaltung 0
5.2 Betriebliches Mobilitdtsmanagement fir Betriebe in Geesthacht 0
5.3 Schulisches Mobilitatsmanagement 8
5.4 Neubirgermarketing Mobilitat 2
5.5 Kommunikationsstrategie 0
5.6 Datenbasierte Verkehrsplanung 2
5.7 Klimagerechte Verkehrsplanung 4
5.8 Regionale Zusammenarbeit 7
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Erganzungen auf Karten zu einzelnen MaBnahmen

bei 2.7 Komfort durchgestrichen und "Sicherheit" erganzt

zu 3.4 : "ink. Barrierefreiheit"

zu 5.3 : "5.3 Vermeidung Elterntaxis!"

Stichpunkte zur Frage: "Was fehlt lhnen im Buffet?“

= Verstetigung und Ausbau des OPNV, Sicherung der OPNV-Leistung

=  Tempo 40 auf B5, 404

= Entscharfung Konflikt FuRg./Rad -> motorisierter Verkehr ist die eigentliche Ursache flr den
Konflikt!

*  Sicherung und Ausbau des OPNV(Bus), Verhinderung Umgehung -> zieht IV an!
=  Malnahmen fir den Bau einer UmgehungsstralRe

=  Umgehungsstralle *besonders Schulweg Richtweg

*  Taktung des OPNV auch am Wochenende beibehalten!, Tempo 30

= Umgehungsstralle

=  Malnahmen gegen die Storungen durch Durchgangsverkehr! -> B5, B404, K63!
= zu 1&2 -> E-Roller fehlen, zu 2.5 -> auch vor Geschéften

=  Was ist bereits geplant in den nachsten Jahren! Dann gibt evtl. andere Entscheid.
= Problem der E-Mobilitat (E-Roller etc.)

=  Park + Ridemoglichkeiten

= Umgestaltung ZOB oder Standort (Aufenthaltsqualitdt & Verkehrstechnisch)
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