Bauart - Stadiplanung Geesthacht, den 23.11.1998

BEGRUNDUNG

der Satzung zum B-Plan I2A 3. And. u. Erginz. 1. Teil der Stadt Geesthacht

Plangebiet: “Flachen der Berliner Strade im Kreuzungsbereich mit der
Norderstralte und dem angrenzenden sidwestlichien Grundstiicksteil

Stand: Satzung

Ubersichtsplan:
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1. Planungsrechiliche Grundlagen

1.1 Entwickiung des Planes

Am 23.06.1998 faiite der Ausschufl fiir Umwelt, Planung und Verkehr der Siadt
Geesthacht denr Aufsteliungsbeschluf3 fur die 3.Anderung des B-Planes Nr. I/12A.
Die 3. Anderung umfaBt die gesamte Fldche zwischen Bergedorferstr., Norderstr.
unid Berliner Strake. In dem Bereich soll eiri neues Einkaufszentrum und an der
Norderstralie ein zentraler Bus-Umsteigeplatz entstehen.

Da an eine zlgige Umsetzung des ZOB's gedacht wird, ist das Plangebiet unterieilt
worden. Vorangig wird der Bereich des ZOB's ais B-Plan Nr. uza 3.And.u. Erg.
1.Teil (Aufstellungsbeschluft vom 25.08.98) bearbeitet.

Die Bereiche des neuen Einkaufszentrums und der angrenzenden Bergedorier
StraRe werden in einem eigenstdndigen Plan bearbeitet. Fir jeden Teil wird ein ei-
genes Verfahren durchgefihrt.

Gebiet: 5.5. 1

In der rechtskraftigen 6.Anderung des Flachennufzungsplanes der Stadt Geesthacht
ist der raumliche Geltungsbereich als StraBenverkehrsfldche und Fidche fir Ge-
meinbedarf (Sporthalle) ausgewiesen.

Die 7. Anderung des F-Planes befindet sich zur Zeit im Verfahren. Sie weist den
Geltungsbereich des 0.g. Planes als Straenverkehrsfldche mit der besonderen
Zweckbestimmung ZOB und Flache fir Gemeinbedarf (Sporthalle) aus.

1.2 Rechtliche Grundlagen

Als rechtliche Grundlage fir den Bebaungsplan gelien:

a) BauGB vom 08.12.1986 (BGBI. | $.2253) in der zuletzt geanderten Fassung,
’ Fortentwicklung Bau- und Raumordnungsgesetz 1998 - Bau ROG - vom

18.08.1997 (BGBL | S. 2081)

b) BauNVO vom 23.01.1990 (BGBI. | 5.132) in der zuletzt geanderten Fassung

¢y ° LBO SHvom 11.07.1994 (GVOBI. SH 5.321)

&) Verordnung {ber die Ausarbeitung der Bauleitplane und die Darstellung des
Planinhalts (Pianzeichenverordnung von 1990) vom 18.12.1990 (BGBI. 1991
i 5.58)

2. Lage und Umfang des Bebauungsplangebietes

2.1.Lage

Dias Gebiet des B-Planes I/24 3.And. 1.Teil liegt im Stadizentrum von Geesthacht,
am Kreuzungsbereich Berliner Strae/Norderstraie. :

Der Plangeltungsbereich umfakt eine Gréenordnung von ca. 8.755 gm.
Diese teilen sich auf in:

a) StralRenverkehrsflache ca. 6.400 gm
b) Stralenverkehrsfl. besond. Zweckbest. ZOB ca. 1.550 gm
¢) StraRenverkehrsfl. besond. Zweckbest. Off. Parkpl. ca. 200 qm

d) Flache fir Gemeinbedarf ca. 255 gm

e) Griinfliache | ca. 350 qm

g g




2.2 Bisherige Nutzung/Bestand

im Plangeitungsbereich befinden sich Strakenverkehrsflachen, eine Gemeinbe-
darfsfidche (fiir die angrenzende Sporthalle) und eine Fldche offentlicher Parkpldtze,
die auch von den Sportlerinnen der Tennisanlage genutzt werden.

im direkt siidlich angrenzenden Grundstiick (auierhalb des B-Plan Gebietes) stehen
ausreichend &ffentliche Parkplatze zur Verfligung, die voritbergehend bis zur Fer-
tigstellung des neuen Tennis-Areals von den Sportlerinnen benutzt werden kbnnen.
Eine Benutzung fiir diesen Zweck wird zugesichert.

Die jetrige Zuwegung zum Flurstiick 785 wird im Rahmen der Baumatinahmen ge-
éndert.

3. Aligemeines

3.1, Veranlassung

Die Stadt Geesthacht méchte eine verbesserte Frschiiefung und Bedienung des
Busverkehrs innerhalb Geesthachts erreichen.

Die Situation am jetzigen zentralen Linienendpunkt ,Am Markt” ist verkehrsplane-
risch und fiir die innerbetriebliche Linienfihrung unbefriedigend.

Bereits. im Generalverkehrsplan (Aufgest. Jan. 1991) wird die Einrichtung einer zen-
tralen Umsteigeanlage im Bereich des Dienstleistungszentrums (Parkplatz Nor-
derstr.) fir erforderlich gehatten.

Im November 1996 legte der Kreis einen Nahverkehrsplan{(Entwurf) fir den 6ffenti-
chen Personennahverkehr vor. Zieie fisr Geesthacht sind hierin u.a. die Umsteigesi-
tuation durch eine zentrale Umsteigehaitestelie zu verbessem.

Der geplante Standort an der Norderstrafie liegt glinstig zu den Einkaufsmoglichkei-
fen.

Ein Auszug aus dem Nahverkehrsplan (Entw. Nov. 1996) liegt als Anlage bei.

3.2 Anliegerbetsiliqung

Am 16.7.98 fand mit den Anliegern ein Gesprach Ober die Planungsabsichten statt.
Der Vermerk liegt als Anlage bei.

4. Ziel d_er Planung

Prioritét hat die Verbesserung des Busverkehrs in Geesthacht. Es soll eine bessere
ErschlieBung und Bedienung des Busverkehrs innerhalb Geesthachts gewahrleistet
werden.

Deshalb wird zur Optimierung der Umsteigefunktion ein zentraler Umsteigepunki im
0.g. Geltungsbereich geplant.

Die jetzige Haltestelle NorderstraRe ist mit (iber 1000 t&glich ein- und aussteigenden
Fahrgésten eine der frequentiertesten Haltestelle in Geesthacht (Vergleich hierzu:
Umsteigehaltestelie ,Am Markt® wird demgegeniiber nur von gut 300 Fahrgasten ge-
nutzt; Quelle: Nahverkehrsplan)

Die Lage des ZOB's wurde bewuBlt im Stadtkern gewahit, um im Bereich des
Dienstleistungszentrums (fugdngerfreundlich zur Fu3géngerzone Bergedorfer
StraRe und zum geplanten Einkaufszentrum) gut emeichbar zu sein. Verkehrlich :st
der Standort an die B5 gut angebunden.

Alle Umsieigebeziehungen finden so an einem Punkt stait, chne lange Wege oder

_Wartezeiten in Kauf zu nehmen.
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Ebenso ermglicht ein zentraler Haltepunkt die Anlage einer P+R Einrichtung, die im
2. Teil des B-Planes voraussichilich in Verbindung mit einem neuen Einkaufszen- '
frum bearbeitet wird.

Die Bushaltestelle am sidlichen Ende der Norderstraite (Mohirmann) bleibt erhaiten.

Die Gestaitung des OPNV kann daher zu einer positiven Entwicklung des Stadtzen-
trums beitragen.

Der innerstadtische Bereich Am Markt® wird vom Busverkehr entiastet, da riur noch
ginige Linien hindurchfiihren. Ein GroBteil der Linien wird direkd iber die BS zom
208 gesteuert.

Der Bau des Buspahnhofes und die Umbauten an der BS werden in zwei Abschnit- |
ten vorgenommen. Die Ausstatiung der Wartsbereiche wird zu einem spéteren Zefi-
punkl vorgenommen.

Die gestalterische Planung des ZOB's eifolgt in Zusammenarbeit mit der Stadt und
dem Investor des neuen Einkaufzenfrums, um ein einheitliches Bild zu erhalten, so-
wie in Abstimmung mit der Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein AG.

In einem weiteren eigenstandigen B-Planverfahren wird der angrenzende Bereich

des geplanten neuen Einkaufszentrums, in einem oder mehreren Teilen weiter be-
arbeitet. :

5, Geplante Bebauung und Nutzung

Auf der Stralenverkehrsfifiche mit der besonderen Zweckbestimmung ZOB sind
zweckgebundene Bauten und Hochbauten, wie z. B, Kiosk, Wartehduser, dffentliche
Toilettenanidgen, Unterstelldécher, Informationstafeln, evil. SchlieRfdcher und Fahr-
radstellplétze (teilw. auch (berdacht) geplant.

Die zentrale Mittelinsel soli eine fahrgastfreundliche Ausstatiung erhalten und eine
angenehme Aufenthaltsqualstat erraichen.

Es ist die Errichtung eines Bike and Ride Piatzes geplant. .

6. Linienfihrong

Das Plangebiet wird durch Buslinien des Hamburgerverkehrsverbundes und der
Autokraft versorgt. Es verkehren die Linien:

31 Hamburg ZOB, S-Bergedorf, Geesthacht, Lauenburg
E31 Bergedoif, Geesthacht-Oberstadt
131  Billstedi, Bergedorf, Geesthacht (Worth/Tesperhude)
231  Geesthacht, Lauenburg
331  Ringlinie Stadtgebiet Geesthacht und umliegende Gemeinde
431  Geesthacht, Tespe, Lauenburg
531 (neue, geplante Linie) Ringlinie Stadtgebiet Geesthacht - Diineberg
120  Hamburg ZOB, Altengamme, Geesthacht
639  Nachtbuslinie, Bergedorf, Geesthacht

des HVV, sowie die Linien der Autokraft.
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7. Grinordnerische Belange

Das Plangebiet ist im jetzigen Bestand durch Strallen und Parkplatze Gberwiegend
vollversiegeit.

im Bereich der B5 (zwischen Rathausstr. und Norderstr.) wird der Mitieistreifen als
Strakenbegleitgriin veridngert, er erhéit zusétzliche Baumanpflanzungen.

Das StraBenbegleitgriin auf dem Mittelstreifen der BS in Richtung Siden bleibt er-
halten.

Die Pflanzbindungen dienen der Erhaliung wesentlicher Einzelbdume und Baumrel-
ten.

‘Da die Flachen im jetzigen Bestand vollversiegelt sind, wurde auf einen Griinord-
nungsplan verzichiet, stattdessen wurde eine Empfehlung des Umweltamtes einge-
holt '

Das Umweltamt der Stadt Geesthacht hat sich mit der Situation ausemandergesetzt
und eine Steliungnahme zum B-Plan abgegeben Diese Stellungnahme ist Bestand-
teit der Begriindung und liegt als Aniage bei.

8. Immissionsschuiz
8.1 Schall

Zur Ermittlung und Beurteilung der zu erwartenden Larmeinwirkungen durch den
geplanten Busbahnhof am Knotenpunkt Berliner Stralte/Norderstralie, wurde vom
Ingenieurbiiro Gbr. Ziegler, Molin ein Gutachten erstelit.

Zusammenfassend wurde festgestelit, dal an den Gebduden Norderstr. 25-37 (nhur
die ungeraden Hausnummern) die Immissionswerte der 16.BImSchV durch die ge-
planie MaRnahme des Busbahnhofes, einschlielich der neuen Haltestelle an der
Morderstralke und der Bediner Stralke, in einer GréRenordnung von 1-6 dB(A) Gber-
schritten werden. Damit sind die 0.g. Anlieger anspruchsberechtigt.

Dies gilt nicht fiir die Obrigen Gebaude an der Berliner Stralte gegenuber der geplan-
ten einzelnen Bushaltestelie.

Art und Umfang der LarmschutzmaBnahmen richien sich nach der hierfir malige-
benden 24.BimSchV in Verbindung mit dem VLArmSchR 97.

Die Stadt Geesthacht muf als Trager der MaRnahme (Bau des ZOB's) an den o.g.
angrenzenden Hausem(auBerhalb des B-Plan Gebietes) Schutzmaftnahmen oder
Entschadigungen leisten.

Das Gutachten liegt ausziagsweise als Aniage bei.

8.2 Abgase
8.2.1 Allgemein

Der Linienbus ist im Vergleich zum PKW ein besonders umweltfreundliches
Verkehrsmittel. Dies hat eine Auswertung von Statisken fiir den Gesamt-
Fahizeugpark alier im Verbund Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) zu-
sammengeschlossenen Verkehrsunternehmen ergeben.

8.2.2. Abgasemission

Die von der VHH eingesetzten Busse erfilllen die vomn Gesetzgeber vorgege-
benen Vorschriften hinsichtlich der Abgas-Emissionen. Jahriich wird diese
Einhaltung far jeden Bus tberprift. ‘
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Eine Reduziemﬁg der Emissionen erfolgt bet der VHH auch durch die konti-
nuierfich Anschaffung neuer und Ausmusterung alier Fahizeuge.

8.2.3 Abgasemission der Standhelzung

Der Giberwiegende Teil der VHH Busse wird vor der ersten Fahit auf den Be-
triebshdfern und erforderiichenialls wahrend der Fahrt zum ersten tinsatz-
punki weiter vorgeheizi.

Ein Aufheizen am Einsatzpunki findet im Allgemeinen nicht stati.

Die VHH benutzi fiir den Betrieb der Standheizungen schwefelarmen Krafi-

stoff (hierfiir bisher nicht vom Gesetzgeber gefordert), ais freiwilligen Beitrag
zur Senkung der Abgasemission.

9. Ver- und Entsorgungsaniagen

Der Planbereich ist mit alien Ver- und Entsorgungsleitungen ausgestattet. Es werden
zusatzlich noch weitere Ansch!usseil..eztungen geplant. ‘

Im Rahmen der BaumaRnahme wird iiber die Versorgiingstriger fiir die notwendi-
gen Manahmen, Anschiliisse und Leitungen gesorgt.

9.1 Strom-, Wasser- und Gasversorgung

Die Versorgung fir Strom, Wasser und Gas erfolgt durch die Stadtwerke
Geesthachti.

Die Leitungstrassen der Gas-, Wasser— und Stromversorgung sind grundsatziich voen
Bebauung und Bepflanzung freizuhalten, Ausnahmen sind im Merkblatt iber Baum-
standorie und unterirdische Ver- und Entsorgungsaniagen geregelt (aufgestelit: For-
schungsgesellschaft fir Stralen- und Vekehrswesen, Arbeitsausschul
JKommunaler StralBenbau”).

8.2 Ahfallbeseiﬁiquhq

Die Abfallbeseitigung erfolgt durch die AWL (Abfallwirtschaftsgesellschaft Lauen-
burg mbk).

10. Maiinahmen zur Ordnunq'dés Grund und Bodens

Ein Grofteil der Flachen befindet sich in Eigentum des VFL Geesthacht
(Sportverein), die Stadt Geesthacht ist erbbauberechtigt. Es wurden bereits Gespré-
che gefiihrt und vertragliche Beziehungen gekniipft, die so den Bau des 208 er-
méglichen.

Dabei ist vorgesehen, daB die Stadt Geesthacht dem Verein ein grofieres Areal als
Ersatzildche zur Verfigung stellt.

Vor Beginn der Bau-MaRnahmen wird suchergestelit daf} keine Eigentumsrechie
verletrt werden.
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Diese Begrindung wurde in der Sitzung der Ratsversammlung der Stadt Geesthacht am
13.11.1998 gebilligt.

Geesthacht, den 72 .01 1999

Stadt Geesthacht Bauamt, Stadiplanung

Jirgen K&chlin

LG

Peter Walter

Aniagen: 1 Stellungnahme Umweltamt
2 Auszug Nahverkehrsplan (Stand Nov. 1996)
3 Auszug Larmgutachten (April 1998)
4 Ubersichtsplan ZOB Haltebereiche
5 Vermerk Anliegergesprach vom 16.7.98
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Urnweitamt - o Geesthacht, 25 08.98

Zentraler Umstesigebahnhof Geesthacht (ZUB)

B-Planentwurf Nr. /2 A 3. And. 1. Teil der Stadt Geesthacht

Stellungnahme des Umweltamtes

Grundlage for die Stellungnahme sind

der Bestandsplan (Tiefbauabteilung 1998),

der Plan fur den ZUB (Tiefbauabteilung 1998 )

die mit den Verkehrsbetrishen Hamburngoi_stein abgestimmte Beiriebsskizze.

Die Stadt Geesthacht plarit die Umgestaltung von &ffentlichen Parkplatzen im
Innenstadtbereich zu einem zentralen Umsteigebahnhof fiir den Busverkehr. Als Standeort
wurde der Einmindungsbereich der MNorderstralle in die Bundesstra&e B5, Berliner Stralle
gewahli.

Untersuchungsbersich

- Umgestaitungsmafinahmen sind entlang der Norderstrae und an der Berimer Stralle
geplant. Als Kernbereich sind die Parkplatzflidchen zwischen den Tennisplitzen und der
Norderstrale anzusehen, auf denen der Busverkehr hauptsachlich abgewickelt wird.
Zwischen der Sporthalle und der Norderstrale befindet sich eine Griinflache, die
iberwiegend zur Aufstellungsfidiche umgewandelt werden soll. Entlang der Berliner Stralle
wird die Verkehrsfliche zu Lasten der Grunflache erweitert, um dort eine weiter Haltestelle
einzurichten. An der nordéstlichen Seite der Norderstrale befindet sich eine kleinere
Parkplaizflache auf der zusatzlich zu den bestehenden Parkplétzen eine Steliflache far
Taxen enistehen soll. Die Neuordnung der Abbiegerspur auf der Berliner Stralfle aus
Richtung Lauenburg wird zu einer Verlangerung der Verkehrs:nsel fiihren.

J Bestand

Parkplatz und Sporthalle sind in der Vergangenheit eingegriing worden. Insbesondere von
der Norderstrale aus pragen die Einzelbdume und Gehdlze das Bild.

Der Parkplatz wird zur Norderstrafte hin von einer Linde, die Gberwiegend mit
Zierstrauchern, Rosen, Zierkirsche und Pfaffenhut unterpflanzt ist, und einem Rasenstreifen
mit drei gréeren und drei kleineren Ahornbdumen eingegrenzt. Zur Sporthalle liegt ein
Kieferngehélz mit Mahonie, entiang der Tennisplitze befindet sich ein Grasstreifen mit
Rainfarn, Johanniskraut, Beifu? und Ampfer sowie Aufwuchs von Walnul, Weide, Linde.
Entlang der Sldseite verlauft ein Weg, der beidseitig mit einem Gehélzstreifen aus
Schneebeere versehen ist. An der Sudseite der Einfahrt haben sich unter einem Ahorn
Straucher wie Brombeere, Cotoneaster, Mahonie, Rotdorn, Blutpflaume entwickelt.

Auf dem Parkplatz sind die Steifﬂachen mit Pflaster hergestellt, die Fahrwege sind
asphaltiert.
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Die Sporthalle selbst ist zur Norderstrafie mit Ziergehdizen und Rosen eingegrint. Auf der
davor liegenden Rasenfiache befinden sich einzeine Baume: zwei Linden, eine Roteiche,
eine Fichte. Entlang des Fuliweges sind 6 Linden (23- 28 cm Umfang) gepflanzt worden.
Uber Plattenwege sind der Eingang und die Tiefgarage der Sporthalle sowie der Parkplatz

zu errgichen.

Zur Berliner Stralte ist das Grundstiick der Sporthalle durch eine Hecke aus Berberitze zum
Fuflweg abgegrenzt. Der dahinterliegende Rasenstreifen ist mit funf Linden und einer
Weyrnouths- Kiefer bewachsen.

Einzelbaume/ Stammumfang

2 Linden (79, 190 cm)
12 Linden (20 - 33 cm)
4 Spitzahorn (80, 87,89, 107 cm)
3 Spitzahorn (20, 21, 22 cm)
1 Fichte (73 cm)
"1 Roteiche (69 cm )
1 Weymouths-Kiefer {128 cm)

Flachengrifen

Parkfliche - M73m?
Gehwege 154 m°
Rasen 747 m*
Gras mit Aufwuchs 45 m*
Ziergeholze 257 m’
Kieferngehdlz 63 m’
Hecke 59 m*
Planung

Eingriffsminimierung und Ausgleichsmaflnahmen

Neben der Verkehrsinsel des Zentralen Umsteigebahnhofes werden Absteliflachen,
Fahrspuren, eine Zu- und eine Ausfahit und Aufstellflachen bendtigt. Diese gehen zum Teil
zu Lasten der Ziergehoz- und Rasenfiachen und des Baumbestandes.

Auf Grund der starken Versiegelung und der bisherigen intensiven Nutzung dieser
Innenstadtflachen ist keine erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigung des
Naturhaushaltes durch die Umsetzung der Planung zu erwarten. Dennoch gehen in dem
Innenstadtbereich ca. 900 m” Grunflache und 20 Baume verloren. Bisher pragt das Gran aus
Baumen und Strauchern die Ansicht der Sporthalle und des Parkplatzes. Die
Nutzungsintensivierung dieser Fldche durch einen Busbahnhof iassen kaum
Minimierungsmafinahmen zu. ‘

Durch das geplante Vorhaben entfallen im Bereich der Sporthalle und des angrenzenden
Parkplatzes:

Einzelbaume, Stammumfang

11 Linden (20 - 33 cm)

4 Spitzahom (80, 87,89, 107 cm)
- 3 Spitzahorn (20, 21, 22 cmy)

1 Roteiche (69 cm) :



1 Weymouths-Kiefer (128 cm)

Grianflachen;

Rasen 519 m’
Gras mit Aufwuchs 45 m?
Ziergehélze 221 m’
Kieferngehélz 63 m*
Hacke 59 m*

im Bereich des kieinen Parkplatzes an der Norderstralle gegenub&r der Sporthalle
werden durch die Anlage einer zusatzlichen Taxensteliflache 27 m” Ziergeholz versiegelt und
2 Ahorribdume im Wurzelbereich beeintrachtigt.

Ein Ausgleich fir den Eingriff 1281 sich teilweise im B- Plangebiet erreichen. Die
verbleibenden Grinflachen missen so geordnet werden, da zusammerihangende Fischen
entstehen. Wege sind auf ein funktionales Minimum zu begrenzen. Ein Teil des
Plattenweges kanh aufgehoben werden. Baumpflanzungen an der Norderstraite sollen das
stadibildpragende Griin ersetzen. Der Bereich ist durch Grobaume zu gestalten. Die
Baumschelben sind in einer Mindestgréfe von 9 m” je Baum anzulegen.

Baumpflanzungen:

im Bereich des kiinfiigen Busbahnhofes und an der Sporthalle sind 6 Winter-Linden als
Solitdrbaume zu pflanzen. Die Baumpflanzung schliefft damit an den Linden-Bestand in der
Berliner Strafie an. Die Baume sollen sich zu stadtbildpragenden grofien Baumen
entwickeln kénnen:

1 Winter- Linde (Tilia cordata) an der Zufahrt zur Tiefgarage der Sporthaile
5 Winter-Linden (Tilia cordata) vor dem Eingang der Sporthalle (Norderstrafie)
3 Winter-Linden (Tilia cordata) auf der Businsel entlang der Norderstralie

Die Baume sind mindestens in der Qualitit zu pflanzen :

Solitarbaum, 4 x verpflanzt mit Drahtballierung,
Stammumfang 25 - 30 cm,

Breite 150 - 200 cm,

Hohe 400 - 500 cm

AuRerhalb des Gebietes sind weitere 35 heimische Laubbaume mit einem Stammumfang
von 14/16 cm zu pflanzen.

Grinflache:

Eine ausreichende Pflanzflache fir Baume wird durch die Verlegung des Wege zwischen
dem Haupteingang und der Treppe zur Tiefgarage an die Halle heran emreicht. An der Halle
ist ein Staudenbeet mit einem Meter Breite ausreichend. Die Fassade der Halle ist durch
kletternde Pflanzen (z.B. Efeu) zu begrinen. Die Fichte in der Aufstelifliche ist durch eine
Winter-Linde zu ersetzen.
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Auszug aus dem Nahverkehrsplan Kreis Herzat. Lauenburg  (ajae)

Nahverkehrsplan Stadtverkehr Geesthacht

Geesthacht hat knapp 28.000 Einwohner (1994), davon sind 5.900 unter 20 Jahre alt.
Geesthacht ist die grékie Stadt des Kreises. In Geesthachter Schulen werden knapp 3.650
Schiler unterrichtet. '

im Zeitpunkt der Volkszihiung 1987 pendelten werktaglich knapp 3.200 Beschéftigte nach
Geegthaéht, 5.150 Geesthachier Berufstitige pendelten nach auerhalb, darunter 3.800
nach Hamburg. Die Zahl der Ein- und Auspendler hat sich seither weiter erhGht. 1994 pen-
deiten rd. 6.450 sozialversicherungspflichtige Arbeitnehmer (etwa 7.700 Arbeitnehmer ins-
gesamt) aus Geesthacht zur Arbeit, darunter 4.400 nach Hamburg. Die Zahl der sozialver-
sicherungspfiichtigen Einpendler lag bei 4.500 (rd. 5.400 insgesamt).

Das Verkehrsangebot in Geesthacht ist im Abschnitt 1.3.2.1 (S. 18) beschrieben worden.
Danach wird der Ortsbereich von Geesthacht durch die Linien 331 und 431 des HVV er-

schlossen. Das Angebot auf diesen Linien ist auf die Fahrgastnachfrage ausgerichtet.

Entwicklung

Nach den g Kreisentwicklungskonzept niedergeschriebenen Prognosen wird die Bevilke-
ruhg- im Entwicklungébereich J, zu dem Geesthacht agehdért, um knapp 1.300 auf knapp
32.500 Perscnen bis zum Ende des Jahres 2001 anwachsen. Der grofltte Teit dieses Zu-

wachses entfallt auf Geesthacht.

Der Stadiverkehr in Geesthacht sélite unter Berucksiéhtigung_ des Projekies ,Zentrale Bus-
anlage” (ZOB), anerkannter Erschliefungsmangel (HEW-Siedlung) und geplanter Sied-
Iungs-vorhaben Uberplant werden.

Zur Verbesserung der Umsteigesituation ist in Geesthacht die Einrichtung einer zentralen
Umsteigehaltestelle wiinschenswert. Der von seiten der Stadt Geesthacht angedachte
Standort an der Norderstrale liegt glinstig zu den Einkaufsmoglichkeiten in der Bergedorfer
Strale. AuBerdem ist die Haltestelle Norderstrae mit Giber 1000 taglich ein- und ausstei-
genden Fahrgasten eine der am starksten frequentierten Haltestellen in Geesthacht. Die
zum Geesthachter Zentrum peripher gelegene bisherige Umsteigehaltestelle Geesthacht,
Markt, wird demgegeniber nur von gut 300 Fahrgasten taglich genutzt.
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im Hinblick auf eine Neuordnung des Geesthachter Stadtverkehrs werden vom HVV in Zu-
sammenarbeit mit der VHH verschiedene Varianien geprift. Meben einer Ausgestaltung der
bestehenden Linie 331 ist die Einflihrung einer zusétzlichen innerstadtischen Linie denkbar,
die insbesondere die HEW-Siedlung, das Neubaugebiet am Heuweg und das Industriege-
biet (Steinstrafe) erschiieBen sollte.

In der Perspektive 2010 der LVS wird die Reaktivierung des SPNV auf der Strecke
Geesthacht - Nettelnburg vorgeschlagen. Eine Realisierung ist erst nach dem Janhr 2000
vorgesehen. Diese Malnahme soll noch vertieft untersucht werden. Formal betrachiet geht
die Umsetzung des Vorschlages der LVS (ber den Geltungszeitraum des RNVP hinaus und
kann hier vernachlassigt werden. Eine weitere Untersuchung dieser Strecke ist fragwardig,
da frihere Betrachtungen die Frage der Reaktivierung des SPNV auf dieser Strecke tiber-

~ wiegend negativ bewerten, zuletzt die Untersuchung Giber den OPNV in Hamburg und den
angrenzenden schleswig-holsteinischen Kreisen aus dem Jahre 1995. Dies gilt insbeson-
dere flr die unglnstige Lage der Eisenbahn zu den Siediungsschwerpunkten in
Geesthacht. im Falle der Realisierung der Bahn-Variante wére ein umfangreiches ergén-
rendes Busnetz erforderlich. Auferdem ist davon auszugehen, dalt der heutige (zeitweise
durch zusétzliche Fahrten tberlagerte) ganztédgige 10-Minuten-Takt im Busbereich auf der
Schiene nicht angeboten werden konnte. Weiterhin ist negativ anzumerken, daf die Bahn
am fir Geeéthacht bedeutsamen Einkaufs- und Dienstleistungszentrum Ham‘bu’rg'-Berge—
dorf vorbeifahrt. ‘

In die Uberlegungen zur zukunftigen Ausgestalfung des Geesthachter Busnetzes muft die
Empfehlung zur Wiederaufnahme des Schienenpersonennahverkehrs auf der Strecke Net-
teinburg - Geesthacht einbezogen werden. Von seiten des Kreises und der Stadt
Geesthacht besteht ein dringendes Interesse, iber die Reaktivierung der Strecke noch im
Verlauf des Jahres 1997 zu entscheiden. Andererseits kénnte die Umsetzung sinnvoller
MaBnahmen im Busbereich, insbesondere die Errichtmg einer zentralen Umsteigestelie,

verzigert werdern.

Zielsetzung und Standards

Die Stadt Geesthacht strebt fur ihren Bereich die gleichen Ziele und Standards an, wie sie
fir den HVV-Bereich des Kreises Herzogtum Lauenburg beséhri‘eben werden. Angesichts

der knappen Haushaltsmittel ist es insbesondere ihr Ziel, den erreichten Stand der efreich-
ten Busbedienung im Stadtgebiet zu erhaiten. Auf dieser Basis sollen in den kommenden

Jahren Verbesserungen der Angebotsstandards durchgefuhrt werden, soweit die im Rah-

men der Ersatzbeschaffung ohne wesentliche Mehrkosten maglich sind.
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1 Auftraggeber

Stadt Geesthach_t
Maikt 15
21500 Geesthacht

2 Aufgabenstellung

Die Stadt Geesthacht plant den Bau eines Busbahnhofes (ZOBj am Krotenpurkt Berliner
Stralle/Norderstrafie. '

Mach siraenrechtlichen Régel}ungen zahlen Wege und Platze, die dem offentlichen Verkehr
gewidmet sind, als 6ffentliche Stralen. Der Bau des dem &ffentlichen Busverkehr gewidme-
ten Busbahnhofes st somit nach der Verkehrsidrmschuizverordnung (16. BImSchV)
entsprechend den Kiriterien fur den Bau von 6ffentlichen Straen zu beurteilen. '

Die mit dem Bau des Busbahnhofes zusémmenhéngenden baulichen MaRnahmen an den
angrenzenden StraBen stellen nach den Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 (VLarmSchR
97) erhebliche bauliche Eingriffe dar. Diese Mafnahmen sind daher nach der
16. BimSchV entsprechend den Kriterien fur die wesentliche Anderung von 6ffentlichen
Straken zu beurteilen.

Das ibz wurde beaufiragt, diese schailtechnischen Untersuchungen durchzufithren und
festzustellen, ob an vorhandenen Gebduden im Einwirkungsbereich des geplanten Bus-
bahnhofes Anspruch auf Larmschutz durch bauliche Malinahmen besteht.
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3 Rechis- und Beurteilungsarundlagen

Bei der Abfassung dieses Berichtes wurden folgende Beurteilungsgrundlagen herangezo-

gern:

i1 Gesetz zum Schutz vor schadiichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerdusche, Erschutterungen und dhniiche Vorgange (BImSch(G) n der Fas-
sung vom 14.05.1990 (BGBL. |, Seite 880), zuletzt gedndert durch das Geseiz zur
Beschieunigung und Vereinfachung immissionsschutzrechtiicher Genehrigungs-
verfahren vom 09.10.1996 (BGBI | Nr. 50, Seite 1498)

2] Sechzehnte Viefordnung zur Durchfihrung des Bundes—l_mmissionssch'utzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16 BimSchV) vom 12.06.1980 (BGBI. |,
Seite 1036) -

(31  Vierundzwanzigste '\!erordnUng zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrswege~8challschutzmaEnahmeverord-nung - 24, BimSchV) vom
04.02.1997 (BGBI. | Nr. 8, Seite 172) mit Berichtigung vom 16.5.1997 (BGBI | Nr. 33,
Seite 1253y, zuletzt geandert durch die Magnetschwebebahnverordnung  vom
23.09.1997 (BGBI. | Nr. 64, Seite 2328)

[4] = 4. Verordnung Gber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung
- BauNVO} vom 23.01.1990 (BGBL |, Seite 132), zuletzt geandert durch Art. 3
Investitionserleichterungs- und WohnbaulandG vom 22.04.1993 (BGBI. |, Seite 466)

15] Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS~90)

61 Richtlinien far den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des
Bundes (Verkehrsldrmschutzrichtfinien 1997 - VLarmSchR 97), ailgemeines Rund-
schreiben Strallenbau Nr. 26/1997 des Bundesministers fur erkehr vom 02.07,1997,
VKBI. 1997, 5. 434. ' ‘

7 Entwurfsplanung der Bauvorhaben, Stand Marz 1998

(8]  Lageplane Mafstab 1:250 und 1:500

9] Angaben der Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein A.G. zu den Busbelastuﬁgen des

Knotens Berliner Strale/Norderstralle/Richtweg (Ist-Zustand und Planfall) sowie die
Haltestellenbelastungen Berliner Strae und ZOB fir den Planfall

Wi&,
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Planunasbeschreibung und Yoragehensweise

Folgende bauliche Mafnahmen sind geplant (siehe Anlagen 2 und 3):

Bau eines Busbahnhofes mit 6 Haltestellen an der Norderstrale. Der hier derzei
bestehende Parkplatz entfallt.

Bau einer separaten Busspur als Rechtsabbiegerspur von der Berliner Stralle - West
zur Norderstrae bis zum Busbahnhof mit 1 Haltestelle an der Berliner Strafle und 4

Haliestellen an der Morderstralle. Im Ampelbereich Beriiner Strafle schwenkt diese

Busspur gogfs. wieder in den Straf&enb&r&éch,zurﬁck_ (sofern FuBganger-Uberquer-
ungszeit bei geradem Verlauf der Busspur zu lang wird).

Die bestehenden Geh- bzw. Radwege im Bereich der geplanten Busspur werden
verlegt.

Bau einer ab der Kreuzung Berliner Stralle/Rathausstraie durchgehenden Linksabbie-
gerspur zur NorderstraBe. Hierfir wird die Mittelinsel versetzt und der stdliche Fahr-

bahnrand der- Berlsner Strale um etwa 2 m veriegt. Der stdliche Fahrbahnrand der

Berliner Straf&e im Finmdndungsbereich Rathausstraie wird um eiwa 1 m verlegt.

An den in der Anlage 2 mit U 1 - U 4 bezeichneten Haltestellen enden oder beginnen

Buslinien, die mit BUS bezeichneten Haltestellen haben Durchgangsfunktion.

In Abstimmung mit Herrn MeR, Stralenbauamt Libeck, werden die geplanten baulichen
Malinahmen nach folgenden Kriterien der 16. BimSchV beurteilt:

Busbahnhof einschliefich der 4 Haitestellen an der neuen Busspur ldngs der Norderstra-
e und einschiiefllich der Haltestelle an der neuen Busspur langs der Berliner Strafle
—» Kriterien fiir den Neubau einer 6ffentlichen Strale

Da hier kein flieBender Verkehr statffindet, werden die Berechnungen der von den
Busbewegungen im Bereich der Haltestellen zu erwartenden Larmimmissionen nach
RLS-90 ahaiog zu Parkplatzen mit einem Zuschlag fir Lkw- und Omnibusparklatze vor-
genommén.

Verieguhg des sidlichen Fahrbahnrandes der Berliner Stralle sowie Bau der Busspur
(Linksabbiegerspur von der Berliner Strafle - West zur Norderstrae) als erhebliche bauli-
che Eingriffe (nur flieRender Verkehr, die ,Parkplatzgerausche® der Haltestellenbereiche
entlang der Busspur werden noch dem Neubau des Busbahnhofes zugerechnet)

—» Kriterien fiir die wesentliche Anderung einer 6ffentlichen Stralte
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5 Erjduterungen zu den Rechtsgrundiagen

Die Larmvorsorge ist gesetzlich geregelt im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG), in
der Verkehrslanmschutzverordnung (16. BImSchV} und in der \_/enke:!‘nrswe‘;‘gfe—Schaﬂschut.z'~~
maflinahmeverordnung (24. BimSchV). Konkretisierende Regelungen zur Untersuchung, ob
die Anspruchsvoraussetzungen flir passive Schalischutzmalnahmen entsprechend den
Kriterien der 16. BImSchV erfiilt sind, zur Ausdehnung des Larmschuizbereiches und zur
Bestimmung von Art und Umfang notwendiger passiver SchallschutzmaBnahmen ein-
schlieflich der Abwickiung der Erstatiung sind in den Verkehrsldrmschutzrichtfinien 1997
(VLarmSchR 97) im Abschnitt C Jarmvorsorge” enthalten.

Die auf der Grundiage_ von § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG eilassene 16. BiImSchV giit for
den Bau oder die wesentliche Andetung von offentlichen Stralen. Eine Anderung ist
wesentlich, wenn

i eine Strafte um einen oder mehrete durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeug-
verkehr baulich erweitert wird oder

2, durch einen erheblichen baulic_hen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
ahdernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslérm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird. '

Eine Anderung' ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A)
in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.

Die Kriterien der ,wesenilichen Anderung’ verknipft somit das Vortiegen eines ,erheblichen
baulicheén Eingiffes* (wird in den VL&rmSchR 97 naher erlautert) mit einer hierdurch verbun-
denen Larmpegelerhdhung. Die Larmsteigerung mulR dabei ihre Ursache ausschlieBlich in
der baulichen Malnahme haben. Der Einfiul der allgemeinen Verkehrsentwickiun'g, for die
der bauliche Eingriff nicht ursachlich ist, ist zu neutralisieren. Der zu erwartende Beurtei-
lungspegel ist somit jeweils flir denselben Prognosezeitpunkt mit und ohne baulichen Eingriff
zu bestimmen. .

In den VLarmSchR 97 wird weiter ausgefohrt, dal bei der Ermittlung der Beurteilungspegel
im Bauabschnitt die volle Verkehrsstarke (Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des
sich anschlieRenden, baulich nicht verinderten Bereiches) zugrunde zu legen ist. Far
Bereiche auferhalb des Bauabschnittes, auf den der vom Verkehr im Bauabschnitt ausge-
hende Larm ausstrahit, ist dagegen nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnittes maftgeb-
lich (die Verkehrsbelastung des sich anschiie@enden, baulich nicht geénderten Bereichs ist
auflter Acht zu lassen).
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Die Kriterien des ,Neubaus® berticksichfigen dagegen nur die zusatzlich durch den neu
gebauten Verkehrsweg (hier den Busbahnhof zinschiieBlich der Haltestellen an der Norder~
strafie und der Berliner Strale) verursachten L armimmissionen. Die Larmvorbelastungen
durch den vorhandenen Verkehr milssen hierbei unberiicksichtigt bleiben. Im Gegensatz zu '
den Kriterien der wesenthichen Anderung kommt es hier also nicht auf einé bestimmte
Pegelerhdhung an, sonderr nur auf die Hohe der Larmimmissionen der neu gebauten
Yerkehrsanlage.

Wird durch den Bau oder die wesentliche Anderung siner Strafle eine Verkehrssteigerung

suf einer bestehenden Strale hervorgerufen, so erstreckt sich der Larmschutzbereich nur

dann auf den baulich nicht veranderten Streckenabschnitt, wenn die WVerkehrsfunktion der

vorhandenen Strae grundsatziich geandert wird (z.B. wenn durch Offnung oder Anbindung
Sackgassen oder retne Anliegerstralten zu Hauptdurchgangsstralen werden.)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche ist bei dem Bau oder der wesentiichen Anderung sicherzustelien, dalt der Beurtei-
fungspege! folgende Immissionsgrenzwerte nicht berschieitet:

reine und allgemeine Wohngebiete . 59 dB(A) am Tag
' 49 dB(A) in der Nacht

Kemn-, Dorf- und Mischgebiete 54 dB(A) am Tag
- 54 dB(A) in der Nacht.

Die Gebietseinstufungen ergeben sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen.
Bestehen keine Bebauungspléne, so ist von der tatséchlichen baulichen Nutzung auszuge-
hen.

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel verweist die 16. BlmSchV auf die RLS-90.

Werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch den Bau oder die wesentliche
Anderung einer offentlichen Strafle Uberschritten {und sind aktive Schallschutzmalnahmen
technisch nicht durchfihrbar, mit anderen éffentlichen oder privaten Belangen unvereinbar
oder stehen ihre Kosten aufler Verhiltnis zum angestrebten Schutzzweck), so hat der
Trager der StraRenbaulast dem Eigentimer einer petroffenen baulichen Anlage seine
Aufwendungen fir Schallschutzmaf&néhmen fir schutzbedirftige Raume zu erstatten. Art
und Umfang von notwendigen SchallschutzmaBnahmen sind dabei nach der auf der
Grundlage von § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 BimSchG erlassenen Verkehrswege-
Schallschutzmafinahmeverordnung (24. BlmSchV) zu bestimmen. Dies ist jedoch im
vorliegenden Fall nicht Auftragsbestandteil, ‘
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& Busbahnhof mit Haltestellen an Morderstrae und Berliner Strafie

6.1 Berechnungsverfahren

Fir die Berechnungen der durch die An- und Abfahrien der Busse an den Haltestellen zu
erwartenden Larmimmissionen sind nicht die Rechenverfahren der RLS-90 fur flieBenden
Verkehr anwendbar. Die Berechnungen werden daher nach dem Rechenverfahren der
RLS-90 fur Parkplatze durchgefihrt.

Der Emissionspegel L*m,E berechnet sich in Abhangigkeit der stindlichen Fahrzeugbewe-
gungen N (An- und Abfahrt zéhlen als je eine Bewegung) und eines Zuschiages D, fir
unterschiedliche Parkplatztypen nach der Gleichung

Ume = 37 + 10xig(N) + Dy
Fur Lkw- und Omnibusparkplatze gilt nach Tabelle 6 der RLS-80 der im vorliegenden Fali

anzuwendende Zuschiag D, = 10 dB(A). Der Fahrbahnbelag spielt hierbei keine Rolle. Der
Emiésiionspegel'wird der Parkplatzfldche (hier Haltestellenbereiche) mit einer Emissionshéhe

* von 0,5 mzugeordnet.

Der Beurteilungspegel berechnet sich nach der Gleichung

L= L*m.E + Ds‘*': DBM +Dg+ 17

mit ‘

D, = Pegelabnahme durch Abstand und Luftabsorpfion

Dgm = Pegelabnahme durch Boden- und Meteorologieddmpfung

Dy = Pegelaberhéhung bzw. -abnahme durch Reflexionen und Abschirmungen

D, Dam und Dy werden dabei analog zu dem Teilﬁsfﬁck-\!érfahren fir den flieRenden Verkehr
berechnet.

 Fir die Berechnungen wird das EDV-Programm LIMA (Buro Stapeifeldt in Dortmund)

eingesetzt, in dem diese Rechenvorschriften der RLS-90 impliziert sind. Mit diesem Pro-
gramm wird ein Rechenmodeil durch Digitalisierung des Untersuchungsgebietes auf der
Grundlage der vorliegenden Ptane erstellt. Die Flachenschallguellen der Haitestellen werden
in die drei Bereiche Busbahnhof (6 Haitestellen), MNorderstrale (4 Haltestellen) und Berliner
Strafte (1 Haltestelle) unterteilt. Der Ausdruck des Rechenmodells mit farbiger Markierung
der Flachenschallguellen ist als Anlage 50 beigeflgt.
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Gesonderte Fahrwegeiemente mit Berechnungen der Larmirnmissicnen nach den Kechen-
verfahren fur den fieBenden Verkehr werden insbesondere fir den Busbahnhof nicht
beriicksichtigt, da der Emissionsansatz for die Busbewegungen bereits eine gewisse An-
und Abfahrtsweglinge beinhaltet.

Bei den Eierechmimgen werden Einfach - Reflexionen mit einem Refiexionsveriust von
D = - 1 dB(A) berlcksichtigt.

Das Programm LIMA unterteilt die Flachenschallguellen in-Linienquellen analog zur Teilfld-
chenbildung der RLS-90. Dabei werden im ersten Schritt fir jeden Berechnungspunkt die
Linienguellen in abgeschirmte bzw. reflektierte und nicht abgeschirmite bzw. nicht reflektierte
Abschnitte aufgeteilt und anschlieBend in Abhangigkeit des Verhaltnisses von Abschnittslan-
ge | zu Aufpunktabstand s; weiter unterteilt (mit § < 0,5 x s). '

6.2 = Emissionspegel

Die Busb‘elastﬂngeﬁ des Knotens Beriiner Strafte/Norderstraie/Richtweg im Ist-Zustand und
im Planfall sowie die Haltestellenbelastungen Berliner Stralte und Buébahnh_of sind als
Anlagen 5.1 - 5.2 beigefigt. Zusammenfassend betragen die Busbelastungen je Strafien-
guerschnitt (Knotenzu- und Ablauf):

Berliner Stralie-West 391 43 389 43
Norderstrabe 361 42 445 59
Berliner Stralle-Ost 27 1 103 13
Richtweg 8 - 41 3

An der Haitestelle Berliner Strafte werden 36 Busse am Tag haiten (Geradeausverkehr Zur
Betliner Stralke-Ost). An den Haltestellen des Busbahnhofes emschhel&lach den Halteberei-
chen langs der Norderstrafle werden tags/nachts 157 / 20- Busse als Durchgangsverkehr,
151 / 23 Busse als endende Fahrten und 150 / 22 Busse als beginnende Fahrten halten.
Eine genaue Aufschitisselung auf die einzelnen Haltebereiche ist derzeit noch nicht méglich.
Mach erganzender Auskunft der VHH bleiben Busse am Ende einer Buslinie in der Regel
stehen und beginnen eine neue Linie.
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Fiir die weiteren schalitechnischen Berechnungen ist die Anzahl der Busbewegungen
maligebend. Eine Busanfahrt und eine Busabfahrt stellen dabei jewells eine Busbewegung
dar. Man erhalt foigende 3usbewegﬂngszahlen:

- Haltesteile Berliner Stralle 72 Bew.fTag
- 10 Haltesteilen ZOB + Norderstralte 616 Bew./Tag
86 Bew. /Nacht

Die Differenz zwischen den Bushewegungen ZOB + Norderstrafte und der Busbetlastungs-
querschnittszahl des Knoternarms Norderstralle ergibt die Anzahl der Busbewegungen
(171 Bew./Tag bzw. 27 Bew./Nacht) von Buslinien, die nicht den Knoten befabren (An- und
Abfahrt tiber sidliche Norderstraite).

Die Busbewegungen kénnen wie folgt auf die Haltestellenbereiche ZOB (mit 6 Haltestellen)
und Norderstraie (mit 4 Haltestellen) verteilf werden:

- GleichmaRige Verteilung der Busbewegungen (445 Bew./Tag bzw. 59 B.ew_INacHt) von
Buslinien, die den Knoten befahren, auf alle 10 Haltestellen ZOB + Norderstraile.

- Zusitzliche gleichrﬁél&i_ge Verteilung der Busbewegungen (171 Bew./Tag bzw. 27
Bew /Nacht) von Buslinien, die nicht den Knoten befahren, auf alle 6 Haltestellen ZOB.

Mar erhdlt somit folgende stindliche Busbewegungszahlen und daraus resultierende
Emissionspegel der Haltestellenbereiche fir den 16-stindigen Tag 6 - 22 Uhr und die
8-stindige Macht 22 - 6 Uhr: '

- Haltestelle Berliner Stralle 7.5 Bew./Std. am Tag Lkm‘E'T = 53,5 dB(AY
- Haltestellenbereich ZOB (6 Haltestellen)
(445/10 x 6 + 171)/16 = 27,4 Bew /Std. am Tag L met = 61,4 dB(A)
(59/10_)( 6+ 27)/8= 7.8 Bew./Std. in der Nacht L*m‘E(N = 55,9 dB{A)
- Haliestellenbereich ZOB (6 Haltestellen)
(445/10 x 4)/16 = 11,1 Bew./Std. am Tag LQm,E.T = 57,5 dB(A)
(5910 x 4)I8 = 3.0 Bew /Std. in der Nacht L ey = 51,8 dB(A).

In der Rechenmodell werden den Flachenschallquellen diese Emissionspegel zuzlglich des
Summanden +17 dB{(A) nach Gleichung 30 der RLS-90 als Emissionspegel Peg25
Zugeordnet.
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6.3 Imunissionsorie

Es werden die in der Anlage 50 mit Kennzeichnungen versehenen Gebdude an der Norder-
strafle und der Berliner Strafie (erster Buchstabe bzw. erste zwei Buchstaben des Strallen-
namens - Hausnummer) als !mmissionsorte bericksichtigt. Es handelt sich hier bis auf
Rathausstrale 79 (Gaststitte) ausnahmslos um Wohngebdude. Die Berechnungsergebnis-
se weisen nach, daft weiter entfernt liegende Gebaude nicht mehr reievant sind.

Die Anlagen 48 und 49 enthaiten Fotoauinahmen des Untersuchungsgeﬁietes.

Soweit erforderlich, werden neben den Immissionsorten an den Strafienseiten in 'Gébéu—
demifte auch an den Seitenfassaden der Gebaude in 1/6 der Gebaudetiefe Immissionsorte
definiert. In der Aniage 50 sind die bericksichtigten immissionsorte durch spitz zulaufende
Dreiecke gekennzeichnet.

Der linke untere Eckpunkt des Rechenmodeils in Anlage 50 hat die Koordinaten X = 1000 m
und Y = 900 m. Alle Koordinatenangaben der Immissionsorte (und auch der Schaliquellen) in
den Ergebnisiisten beziehen sich auf diesen Ursprung. -

Der mafigebende Immissionsort bei Gebduden liegt in Hohe der Gescholidecke (0,2 m (ber
Fensteroberkante). Pauschalierend kann die Hohe der immissionsorte entsprechend
RLS-90, Bild 17 mit 2,80 m (ber der Sockelhthe angesetzt werden. Fir afie Gebdude wird
hier eine Sockethéhe von 0,2 m und somit eine Immissionshéhe for das Erdgeschol von
3,0 m zugrunde gelegt,' Die Immissionsorte der weiteren Stockwerke liegen um jewells
2,80 m hoher.

Far die immissionsorte bestehen keine rechtskraftigen Bebauungspiane. Nach Einstufung
des Bauamtes der Stadt Geesthacht und nach Einschatzung des zeichnenden Bearbeiters
kann hier entsprechend den vorhandenen baulichen Nutzun'gen (uberwiegend Wohnen) von
allgemeinen Wohngebieten ausgegangen werden. Die lmmissionsgrenzwerte betragen
damit an allen Immissionsorten 59 dB{A} am Tag und 49 dB(A} in der Nacht.
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6.4 Berechnungsergebnisse

Die Ergebnisliste mit den zusammengefaltten Beurteilungspegeln (mit Nach-Komma-Stellen)
ist als Anlagen 6.1 und 6.2 beigefigt. Die einzelnen immissionsorte werden durch die
Gebiudekennzeichnung entsprechend Anlage 50 mit anschiieiender Angabe der Ausrich-
tung der Fassaden und des Geschosses (2.B. N-31 Sid DG= Norderstrale Nr. 31, Sldseite,
Dachgescholt} ausgewiesen. Die Immissionsorte, an denen die nach RLS-90 aufzurunden-
den Beurteilungspegel (51,1 dB(A) = 52 dB(A)) die immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV
von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Macht Uberschreiten, sind in der Ergebnisliste in
den letzten beiden Spalten durch Kreuze gekennzeichnet.

Die Anlagen 7 - 37 enthalten fiir jeden Immissionsort die Immissionsant:eiie'der Haltestellen-
bereiche einschiieflich Pegelminderungen durch Abschirmungen und Pegelerhthungen
durch Reflexionen sowie die Emissionspegel Pegés (= me,E + 17) . Die Anlagen 38.1 - 38.4
enthalten dariiber hinaus exemplarisch fir einen Immissionsort die detaillierten Schallaus-
breitungsberech_nungen mit Unterteilung der Flachenschaliquelie fUr den Halteételien‘bareich
Berliner Strafe. Die vollstandigen Berechnungsprotokolle sind nicht beigefigt, da dies den '
Darstellungsrahmen quantitativ sprengen wiirde. '

Aktive S}chal!schutzma(éhahmen sind nicht realisierbar. Den EigentUmern der nachfolgend
zusammengefaiten Gebaude, an denen die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV
iberschritten werden haben somit Anspruch auf Erstattung der notwendigen Aufwendungen
fUr Larmschutzmaﬁ.nahmen an- den Umfassungsbauteilen schutzbed(rftiger Raume. Die
nctwendigen Larmsc_hutzmaf&nahmen\erstrecken sich auf die jeweils angegebenen Ge-
schosse (EG = Erdgeschof, DG = Dachgeschofl) und die Gebaudeseiten. Die anpruchsbe-
rechtigten Gebaudefassaden sind in der Anlage# farbig markiert.

Art und Umfang der Larmschutzmainahmen richten sich sich nach der hierfir mafigeben-
den 24. BImSchV in Verbindung mit den VLarmSchR 97. Zur Ermittiung, ob und ggfs.
welche Schalischutzmafnahmen notwendig sind, ist vor Ort das vorhandene Schalidémm-
Mal und das in Abhéngigkeit der Beurteilungspege! (des Busbahnhofes und ggfs.-des
flieRenden Verkehrs auf der mit dem Busbahnhof funktionell zusammenhéngenden Norder-
strafe) erforderfiche Schallddmm-Mall der Umfassungsbauteile festzustelien. Hierbei ist
insbesondere zu beachten, daR passiver Larmschutz fir Wohnraume gewahrt wird, soweit
der Tag-Immissionsgrenzwert dberschritten ist. Fur den Schutz von Schilafraumen ist
hingegen die Uberschreitung des Nacht-Immissionsgrenzwertes malgeblich. Die Einzelhei-
ten sind in Vereinbarungen zwischen den Eigentimern und dem Baulasttrager zu regeln. Die
zum Abschiuf} dieser Vereinbarungen notwend;gen Feststeliungen sind nicht Auftragsbe-
standteil der vorliegenden Untersuchungen
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Zusammenstellung der Gebdude, fiir die Anspruch auf Erstattung der notwendigen
Aufwendungen fiir Larmschutrmalinahmen an den Umifassungsbauteilen schutzbe-
diirftiger Raume besteht:

M-23 Norderstralie 23 West EG Macht / 50
' DG MNacht / 51
Nord EG ‘Nacht / 50
' DG Nacht / 50
N-25 Norderstralie 25 West EG Nacht / 53
DG Nacht / 54
- Nord EG Macht / 53
_ DG | Nachi /53
N-27 Morderstrafle 27 West EG ‘Tag / 60, Nacht / 55
DG Tag /64, Nacht / 55
Sud EG - Nacht 7 53
T DG ‘MNacht f 54
N-29 Norderstraiie 29 West . e Tag / 60, Nacht / 55
' BG Tag /61, Macht / 55
Nord EG Nacht f 54
' s DG Tag / 60, Nacht / 54
N-31  Norderstraie 31 West EG Tag / 60, Nacht / 54
DG Tag {61, Nacht / 55
Sid EG | Nacht /53
_ DG Nacht / 54
N-33 'Norderstrafte 33 West EG " | Tag /60, Nacht/ 54
' DG Tag/ 60, Nacht/ 55
MNord EG Nacht / 52
‘ DG Nacht / 53
N-35. Norderstrafie 35 West EG Nacht / 53
DG  Macht / 54
Sid EG Nacht/ 53
DG  Nacht / 54
N-37 Morderstralte 37 West EG Macht / 52
' ' DG Nacht / 53

Zusammenfassend talt sich feststellen, daR an den Gebéuden Norderstralle 25 - 37 dié
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch den Neubau des Busbahnhofes einschlief3-
lich der Haltestellen an der Norderstrale und der Bediner Stralle dberschritten werden und
hier somit Anspruch auf Larmschutzmanahmen besteht. Dies gilt nicht flr die Gbrigen
Gebaude an der Norderstrafle und insbesondere auch nicht fir die Gebaude an der Berliner
Strafte gegeniber der geplanten einzelnen Bushaltestelle.
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i Verlegung des siidlichen Fahrbahnrandes der Berliner Stralle und Baw
der Busspur "

7.1 Berechaungsverfahran

Die Berechnungen der Beurteilungspegel des flieBenden Verkehrs vor und nach dem Bau
des Busbahnhofes mit erheblichen baulichen Eingriffen an der Norderstralle und der Berliner
Strale werden nach dem Teilstiick-Verfahren der RLS-90 durchgefihrt.

Der Ausbaubereich umfaflit die Berliner Stralle zwischen Beginn der Rechtsabbiegerspur
und Rathausstralie (Bau der Busspur und Verlegung des sidlichen Fahrbahnrandes) sSowie
die Norderstrae zwischen Berliner StraBe und Busbahnhof (Bau der Busspur).

Die Berechnungen werden mit dem bereits unter Abschnitt 6 ersteliien Rechenmodell (siehe
Anlage 50, ohne Haltestellen als Schallquellen) mit Di_gi_ta!i_siérung der Fahrstreifen der
Berliner Stralle und der Norderstrale sowie der Ampeln (Beriner Strafe/Norderstrate und
Berliner Strafle/Rathausstrale) durchgefihrt. Der Ampeizusch]ag nach Tabelle 2. der
RLS-90 wird dabei in Abhangigkeit der 'Entfer_nung des Immissionsortes nur fiir den Tag
vergeben, da die Ampeln nachts abgeschaitet werden. '

Die Berechnungen erfolgen in Abhangigkeit von folgenden Parametern:

® Verkehrsaufkommen (durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen DTV bzw.
mafigebende stindiiche Verkehrsstérke M)

® Lkw-Anteil (zuldssiges Gesamtgewicht > 2,8 )

e Zulassige Hochstgeschwindigkeit

e Art der Fahrbahnoberflache

Bei den Berechnungen werden Einfach - Reflexionen mit einem Reflexionsveriust von
De=-1 dB(A) berucksichtigt.

Die in Abhangigkeit der 0.a. Parameter ermittelten Emissionspegel Ly,  werderi den Stré&en
in dem Rechenmodell zugeordnet. Die Strale werden entsprechend den tatsachlichen
ortlichen Gegebenheiten mit geeigneten Regelquerschnitten digitalisiert, so dafl} die Emitten-
tenachsen mit halftiger Aufteilung der Emissionspegel Ly, ¢ in den Mitten der beiden GuBeren
Fahrspuren liegen. Die Emissionshohe liegt nach RLS-30 0.5 m dber Stralenniveau. Die
Bildung von Teilstiicken erfolgt analog zu den Ausfihrungen in Abschnitt 6.1.
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7.2 Emissiﬁnspegeﬁ

I Zusammenhang mit einer schalltechnischen Untersuchung an der Berliner Siralle Gstlich
Gerstenbiiicken wurde das Verkehrsaufkommen der Berliner Sirafie westlich der Norder-
straRe far 1994 mit DTV = 16.300 Kfz/24 Std. (mit abnehmender Tendenz in Richfung
Osten) und einem Lkw-Anteil von p = 10 % tags und nachts sowie der Norderstrafe mit
DTV = 6500 Kfz/24 Std. und p = 10 % emittelt {(siehe Anlage 39). Fir die weiteren Berech-
nungen wird von einem um etwa 10 % erhdhten Prognose-Verkehrsaufkommen von

BHerliner Strale: DTV = 18.000 Kiz/24 Std.
p = 9 % entsprechend den akituellen Verkehrszéhlergebnissen
von 1995 an der Beriiner Strafle westlich Gerstenblocken

Norderstrafie: - DTV = 7.200 Kiz/24 Std.
p=10% '

ausgegangen.
'Die zulassigenn Hochstgeschwindigkeiten auf der Berliner Strale und der Norderstrafie

betragen 50 kmifh. Fir die StraRenoberflache (nicht geriffelter GuBasphait) sind entspre-
chend Tabelle 4 der RLS-90 keine Zu- oder Abschidge erforderlich. '

Man erhait mit den beschriebenen Parametern ’fol'gende nach RLS-90 resultierenden
- Emissionspegel Lype (Emissionspegel in 25 m Abstand zur Fahrbahnmitte, Berechnung

siehe Anlagen 40 und 42) fur den Zustand vor dem Bau des Busbahnhofes:

Beriner Stralie tags Lne = 65,8 dB(A)

nachts L = 58,5 dB(A)
Norderstralle tags Ly g = 62,2 dB(A)
nachts Lme = 54,8 dB(A)

Bei den weiteren Betrachtungen wird nun davon ausgegangen, daf in diesem Verkehrsauf-
kommen die derzeiligen Busbeweg-ung_en enthalten sind.
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Durch .den Bau des Busbahnhofes bieibt die Busbelastung der Berliner Straflle - West
unverandert. Die Belastung der Berliner Stralle - Ost erhoht sich nach Abschnitt 6.2 um
insgesamt 93 Busse/24 Std. und die Belasturig der Norderstrafle um 107 Busse/24 Sid.
Werden diese zusétzlichen Busfahrten den Lkw-Anteilen zugeschlagen, so ergeben sich
folgende Emissionspege! L, g fir den Zustand nach Bau des Busbahnhofes (Berechnungen
siche Aniagen 41 und 43):

Berliner Strafle - West unverdndert
Berliner Strale - Ost tags Lnge = 66,0 dB(A)
nachts L = 58,6 dB(A)

(Erhéhung um 0,2 bzw. 0,1 dB(A))

MNorderstrae tags  Lpe=626dB(A)
nachts L = 55,2 dB(A)
(Erhdhung um 0,4 dB{A)).

Es werden nun die Larmimmissionen mit den Emissionspegeln fir den Zustand vor und den
Zustand nach Bau des Busbahnhofes berechnet. Fiir den Zustand nach dem Bau des
Busbahnhofes wird zusatzlich die sodliche Emitientenachse der Berliner Stralle zwischen
~ NorderstraBe und Rathausstrae um 2 m nach Stden verlegt und die Emittentenachse der
Berliner Strale ostlich der Rathausstrale auf einer Lange von etwa 25 m um 1 m nach
Suden verlegt. Die Emiftentenachsen sind in der Anlage 50 farbig ein‘geieichnet,

Die geplante Busspur als Rechtsabbiegerspur von der Beriiner Stralle zur Norderstralle wird
nicht als eigene Emittentenachse beriicksichtigt, da die Busspur ggfs. abschnitisweise
wieder zur Berliner StraBe zurlickschwenkt und bei Belegung der Busspur durch anhaltende
[iusse die von der Berliner Strate rechts bzw. links zur Norderstralle abblegenden Busse
dann doch wieder die normalen Strafenfahrsireifen benutzen. Die Emittentenachsen der
Berliner Strafie - West und der Norderstralle bleiben somit unverandert.

Die Erhthung des Busverkehrs im Richtweg wird nicht beriicksichtigt, da am Richtweqg kein
baulicher Eingriff vorgesehen ist und mit der durch den Bau des Busbahnhofes verursachien
Erhohung des Busverkehrs keine Funktionsénderung des Richtweges verbunden ist.
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7.3 immissionsorte

Die Berechnungen werden an den im Abschnitt 6.3 beschriebenen Immissionsorten vorge-

-NGmTmen.

7.4 Berechnungsergebnisse

Die Beurteilungspege! vor dem Bau des Busbahnhofes sind als Anlagen 44 1 und 44 2, die
Beurteilungspegel nach dem Bau des Busbahnhofes sind als Anlagen 451 und 452
beigefigt. :

Die Antagen 46 und 47 enthalten exemplarisch fir 2 Immissionsorte die erweiterten Berech-
nungsprotokolle mit Angabe der Immissionsanteile der Straflen, der Pegelminderungen
durch Abschirmungen und der Pegelerhthungen durch Reflexionen sowie die Emissionspe-
gel der Straien. '

Die geplanten erhebtichen baulichen Eingriffe stellen wesentliche Anderungen im Sinne der
16. BImSchV und lésen dann bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte Anspruch auf
Larmschutzmainahmen aus, wenn der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 / 60 dB(A) tags/nachts erhtht wird oder der Beurteilungspegel von minde-
stens 70 / 60 dB(A) tags / nachis weiter erhdht wird.

Dabei ist nach RLS-90 die Differenz der nicht aufgerﬁndeten Beurteillungspege! aufzurun-
den. d.h. eine Pegelerhdhung ab 2,1 dB(A) erfilt somit bereits das 3 dB(A) - Kriterium der
wesentlichen Anderung.

Nach Auskunft von Fraui Wachholz, Landesamt fur Stralenbau und Stralenverkehr
Schleswig-Holstein, gilt das Kriterium der Pegelerhthung auf bzw. von 70 / 60 dB(A)
tags/nachts fur die gerundeten Beurteilungspegel D.h. eine Pegelerhthung tags von
0.9 dB(A) von 68,1 dB(A} -gerundet 69 dB(A)- auf 69.0 dB(A) erfullt dieses Kriterium nicht,
wahrend eine Pegelérhbhung tags von 0,2 dB(A) von 68,9 dB(A) -gerundet 69 dB(A)- auf
69,1 dB(A) - gerundet 70 dB(A)- eine wesentliche Anderung darstellt. Bei gefingen Pegeler-
hohtingen < 1 dB(A) kann letzfiich die Nach-Komma-Stelle des berechneten Beurteilungspe-
‘gels vor dern baulichen Eingriff den Ausschiag fur die Erfillung der Kriterien der wesentli-
chen Anderung geben. In Kenntnis der Unsicherheiten der Berechnungen nach
L S-90 insbesondere im Hinbiick auf die zugrunde gelegten Verkehrsdaten wird deutlich,
dall in diesen Fallen eine Unsicherheit hinsichtlich des tatsachlichen Vorliegens etner
wesentlichen Anderung verbleibt.
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Die Beurteilungspegel an den immissionsorten Berliner Stralle 48, 50, 52 58, 60 sowie
Richtweg 1 und 2 bleiben mit 70 - 73 dB(A) am Tag und 61 - 63 dB(A) am Tag auch in den
Nach-Komma-Stellen unverandert. Die erheblichen baulichen Eingriffe stelien hier also keine
wesentlichen Anderungen dar.

Die Beurteilungspegel an den immissionserten entlang der Nerdemtfé&e liegen vor dem Bau
des Busbahnhofes bei 64 - 69 dB(A) am Tag und 57 - 61 dB(A) in der Nacht. Die Pegelerhd-
hungen betragen 0,4 dB(A) entprechend der Emissionspegelerhdhung (die Emittentenach-
sen wurden im Rechenmodell nichit verandert). Je nach Nach-Komma-Stelle ergeben sich an
einzelnen Immissionsorten Erhdhungen der gerundeten Beurteilungspegel auf 70 / 60 dB(A)
tags/nachts, das Kriterium far die \_Nesentliche Anderung ist dann erfallt. Fiir diese Gebaude
liegt jedoch bereits Anspruch auf LarmschutzmaBnahmen durch den Neubau des Busbahn-
hofes nach Abschnitt 6 vor.

An dem Gebdude Rathausstrale 37 werden die Beurteilungspegel um maximal 0,4 dB(A),
ohne daft die Berechnungen Erhéhungen der bereits Ober 70 / 60 dB(A) tagslnaéhts
liegenden gerundeten Beurteilungspegel ergeben. Die erheblichen baulichen Eingriffe stellen
hier also keine wesentlichen Anderungen dar.

An dem Gebdaude Berliner Strale 43 liegen die Beurteilungspegel an der Ostseit’é und der
Sudseite (hier Einwirkung Berliner StraRe und Norderstralle) mit Erhéhungen vort maximat
6,8 dB(A) nach dem Bau des Busbahnhofes bei maximal 68 / 59 dB(A) tags/nachts. Die
erheblichen baulichen Eingriffe stellen hier also keine wesentlichen Anderungen dar.

An der Westseite und der Nordseite des Gebdudes Berliner Straite 43 im unmittelbaren
Einwirkungsbereich der stdlichen Fahrbahnrandveriegung der Berliner Stralle zwischen
Norderstrafte und RathausstraBe betragen die geschollabhangigen PegelerhShungen 0.4 -
0.7 dB(A), ohne dal die Berechnungen Erhohungen der bereits bei > 70 / 60 dB(A)
tagsinachts liegenden gerundeten Beurteilungspegel ergeben. Die erheblichen baulichen
Eingriffe stellen nach diesen Berechnungsergebnissen also keine wesentiichen Anderungen

dar.
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An dieser Stelle wird jedoch auf die Ausfbrungen im letzten Abschnitt der Seite 17 hinge-
wissen, die unter Bericksichtigung der Berechnungsunsicherheiten eine gewisse Zufalligkeit
bei der Frage, ob die Kriterien der wesentlichen Anderung erflilt sind oder nicht, nicht
aysschlielt. Wiarden die Emissionspegel der Berdiner Strale vor dem Bau des Busbahn-
hofes und dem damit zusammenhangenden erheblichen baulichen Eingriff bei hoherem oder
auch geringerem Prognose-Verkehrsaufkommen um 0.5 dB(A) hoher bzw. niedriger liegen,
so ergaben sich zumindest fir alle Geschosse der Nordseite des Gebdudes Berliner Stralie
43 Erhdhungen um 1 dB(A) der bei > 70 / 60 dB(A) tags/nachis liegenden gerundeten
Beurteilungspegel. Das Kriterium der wesentlichen Anderung wére jetzt arfollt.
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8 Zusammenfassun

Nas ibz wurde mit den schalitechnischen Untersuchungen beauftragt, ob an vorhandenen
Gebauden im Einwirkungsbereich des geplanten Busbahnhofes und den damit verbunden
baulichen Malnahmen an der Berliner Strale und der Nordersiralle Anspruch auf Schall-
schutzmafnahmen an den Umfassungsbauteilen schutzbedtrftiger Raume besteht.

Die geplanten baulichen MaBnahmen werden im Hinblick auf die Kriterien der Verkehrsldrm-
schutzverordnung (16. BlmSchV) in Verbmdung mit den Verkehrsldrmschutzrichtlinien 1997
(VL&rmSchR 97) zur Ermitiiung der Anspruchsberechtigten wie folgt abgegrenzt:

- Busbahnhof einschlieftlich der 4 Haitestellen an der neuen Busspur léngs der Norderstra-
ge und einschlieflich der Haitestelle an der neuen Busspur léngs der Berliner Stralle
—s Kriterien fiir den Neubau einer &ffentiichen Strafle - '

Da hier kein flieBender Verkehr stattfindet, werden die Berechnungen der von den
Busbewegungen im Bereich der Haltestellen zu erwarteriden Larmimmissionen nach
RI 5-90 analog zu Parkpldizen mit einem Zuschiag far Lkw- und Ommbuspar_kiatze VOr-
genommen. ‘ | ' '

- Verlegling des sidlichen Fahrbahnrandes der Berliner Strafle sowie Bau der Busspur
(Linksabbiegerspur von der Berliner Stralte - West zur Norderstrale) als erhebliche bauli-
che Eingriffe (nur flieRender Verkehr, die Parkplatzgerausche® der Haitesiellenberei-che
entlang der Busspur werden noch dem Neubau des Busbahnhofes zugerechnet)

—» Kriterien fiir die wesentliche Anderung einer offentlichen Strafle

Die Berechnungen erfolgen nach RLS-90.

Zusammenfassend 148t sich feststellen, dall an den Gebauden Norderstralle 25 - 37 die
!mmissions'grenZWerte der 16. BImSchV durch den Neubau des Busbahnhofes einschliel-
lich der Haltestellen an der Nordersiralle und der Berliner Stralle (berschritten werden. Dies
giit nicht for die Ubrigen Gebiude an der Norderstrafle und insbesondere auch nicht fur die
Gebaude an der Berliner Stralle gegeniiber der geplanten einzeinen Bushaltestelle.

Auf der Seite 13 sind die Geschosse und die Fassaden der Gebaude zusammgestelit, fir die
Anspruch auf Erstattung der notwendigen Aufwéndungen fir Lamschutzmalinahmen an
den Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger Rdume besteht. Die anspruchsberechtigten
Gebaudefassaden sind in der Anlage 4 farbig markiert.
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Die Berechnungen der Beurtellungspegel der Berliner Strafle und der Norderstrale vor und
nach dem Bau des Busbahnhofes und den damit zusammenhéngenden erhebiichen
baulichen Eingriffen an der Berliner StralBe und der Norderstralle ergeben, daft Gber den
Kreis der im Zusammenhang mit dem Neubau des Busbahnhofes ermittelten Anspruchsbe-
rechtigten fur Schallschutzmallnahmen hinaus keine weiteren Anspriiche bestehen. Die
Berechnungen ergeben, daft die erheblichen baulichen Eingriffe hier keine wesentlichen
Anderungen darstellen. Erganzende Angaben im Hinblick auf die Unsicherheiten der
Berechnungen sind im Abschniit 7.4 enthalien.

Art und Umfang der LarmschutzmaRnahmen richten sich sich nach der hierfir maBgeben-
den Verkehrswege-SchallschutzmalBnahmeverordnung (24. BimSchV) in Verbindung mit
d.en. ViarmSchiR 97. Zur Ermittlung, ob und ggfs. welche Schallschutzmafnahmen notwen-
dig sind, ist vor Ort das vorhandene Schaliddamm-MaB und das in Abhéngigkeit der Beurtei-
iungspegel erfordertiche Schafldamm-MaR der Umfassungsbauteile festzustellen. Die
Einzelheiteri sind in Vereinbarungen zwischen den Eigentimem und dem Baulasttréiger zu
regein. Die zum AbschiuR dieser Vereinbarungen notwendigen Feststellungen sind nicht -
Auftragsbestandteil der vorliegenden Untersuchungen.

Aulenwohnbereiche sind im Kreis der Anspruchsberechtigten fir passive SchallschutzmaR-
nahmen nicht betroffen. : : :

Mélin, 21.04.1998 ‘ Ingenieurbiro fir Anlagenplanung
: u-gd Sch : llschutz GbR

Vion der Industrie- und Handelskammer zu Libeck
dffentlich bestellter u. vereidigter Sachverstandiger
fur Schailschuiz

Meflstelle nach § 26 BImSchG fir Gerausche

Dieses Gutachten enthait 22 Seiten und 59 Blatt Aniagen.
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Linie 120/ 431, 534 {Heu)
Ende aus Richlung Schieuss
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Linie 334 o
Ende Ringverkehr aus Richtung |
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Beginn Ringverkenrr in Richtung
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Ende aus Richtung Ziegenkrug

. Haltebereich <B> '
’ i Richtung Worth, Oberstads, £
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Haitébereiche
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Anliegerbeteiligung zum Bauvorbaben Errichtuag eines zeniralen Omaibusbahnhofes
(ZOB) in der Innenstadi ven Geesthacht

Veranstaltungsort.
Magistratssaal im Rathaus der Stadt Geesthacht

Yeranstaltungsdatum;
Donnerstag, den 16 Jeli 1998

Yeranlassung:
Im kommenden Jahr ist die Errichtung des Busbahnhofes an der Westseite der Norderstraﬁe in

Hohe des Knotenpunktes Bundesstrafie 404 und Bundesstrafie 5 geplant.

Im Rahmen dieser Veranstaltung sollen die Anlieger, die in direkter ,Nachbarschafi“ des
rukinftigen Busbahnhofes wohnen, iber den derzeitigen Planungsstand informiert werden.
Insbesondere liegt zu diesem Zeitpunkt bereits das Gutachten zur Ermittlung und Beurteilung
der zu erwartenden Lérmeinwirkungen durch die geplante MaBnahme vor. Die
Untersuchungsergebnisse sollen den Anliegern mitgeteilt werden.

- Anwesende:
Eingeladene Anlieger der NorderstraBe Nr. 25 bis 37 {nur Ostseite der Norderstmﬁe}
von der Verwaltung: Frau Merien, Herr Kéchlin

Verlauf der Veranstaltung:

Das geplante Vorhaben wird anhand der aktuelisten Entwurfsunterlagen (Stand 7,"98) von
Herrn K&chlin vorgestellt Eine ausfithrliche Erdduterung von Planungsdetails des zokinftigen
Busbahnhofgeldndes ' wird nicht gewinscht. Die Anbieger versichen die Infor-
mationsveranstaitung eher als gemeinsame  Erdrterung iber eine Verbesserung der
Verkehrssituation in der Innenstadt von Geesthacht, insbesondere bzgl. der NorderstraBie.
Deutlich driicken sie Thren Unmut zu der bereits jetzt bestehenden Situation aus.

Vorteile durch den Bau eines Busﬁahnh(;fes- erkennen die Anlieger nicht. Ihrer Meinung nach
tragt diese Art von Verbesserung weder zu einer Attraktivitatssteigerung des OPNV, noch zu
einem Riickgang des Individualverkehrs bei.

Von Seiten der Anwohner werden Vorschlige fir kunftige Standorte des Busbahnhofes
unterbreitet, u.a. gilt das alte Bahnhofsgelinde in der SandstraBe fiir besonders geeignet. Des
weiteren wird vorgeschlagen, den hinteren Parkplatzbereich an der Norderstrafie in Héhe der
Commerzbank von der B5 aus, zu erschlieflen.

Im weiteren Verlauf der Anliegerbeteiligung erlautert Herr Kochlin das Gutachten zur
Ermittlung der Lirmeinwirkungen, legt die Ergebnisse dar und weist auf weitere
Untersuchungen hin.

Alle Anlieger weisen ausdricklich daraufhin, daB sie rechtzeitig Gber weitere Planungsschritte
informiert werden wollen, ' '




